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U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavrino izvjeste
ZELEZNICKOM PROMETU

% AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
: Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

Ovo izvjeSée izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom

prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za =
istraZivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13),
tlanka 7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istraZivanje nesre¢a u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, ¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeéa o istragama i spre¢avanju
nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zratnom prometu (Narodne novine
broj 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 i 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji naéin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri€itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moie se slobadno koristiti iskljutivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slufaju nije utvrdivanje krivnje ili -
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrino izvjesce ne moze biti kori$teno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
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AGENCIA ZA ISTRAZIVANIE NESRECA
U ZRACNOM, POMORSKOM |

ZELIEZNICKOM PROMETU

Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

Zavrino izvjesée

Ime i prezime

Radno mjesto

Datum

; . 2 e s / (T
Izradio: Danko Petrin Odgovorni istrazitel] 77 &, /7
Al e T
Pregledao: Davor Belas Glavni istrazitel] 1.9 1
Odobrio: Danko Petrin Glavni istraZitelj
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ed38s  AGENCLIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
ﬁi U ZRAENOM, POMORSKOM | Zavréne izvjesée
ZELJEZNICKOM PROMETU

Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

PODACI O DOGADPAJU

Vrsta dogadaja: Nesreca

Datum: 26. svibnja 2016.

Lokalno vrijeme: 17:30

Mjesto: Aerodrom Zabok/Gubasevo

Vrsta zrakoplova: Sportsko rekreativni zrakoplov klase |
Proizvodaé / model: Aero East Europe / Sila 450

Drzava registracije: Republika Hrvatska

Registarska oznaka: 9A-UZC

Vlasnik: Fizicka osoba

Operator: Fizicka osoba

Broj osoba u zrakoplovu: Dvije

Ozljede: Jedna teze i jedna lak3e ozlijedena osoba
Ostecenja na zrakoplovu: Potpuno unisten, izgorio

Slika 1. — podrudje leta zrakoplova 9A-UZC i nesrece

ISTRAGA

Agencija za istraZivanje nesre¢a u zratnom, pomorskom i Zeljeznitkom prometu (AIN) dobila je
informaciju o nesreci neposredno nakon dogadaja od OKC MUP-a. Istrazitelji su odmah po dojavi izasli
na otevid i otvorena je istraga predmetne nesrede.

U sklopu istrage prikupljene su izjave sudionika nesreée i ogevidaca. Zbog stanja zrakoplova i pogonske
grupe nakon poZara, analizu ispravnosti iste nije bilo moguce provesti.
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U ZRACNOM, POMORSKOM |

$ AGENCIIA ZA ISTRAZIVANIE NESRECA
ZELJEZNICKOM PROMETU

Zavrsno izvjesée
Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

KRATKI SADRZAJ

Dana 26. svibnja 2016. godine dva sportsko rekreativna zrakoplova letjela su rutom Bjelovar — Zlatar
Bistrica — Zabok — Koprivnica. U jednom zrakoplovu tipa Sila 450, registarske oznake 9A-UZC, nalazile
su se dvije osobe, a u drugom zrakoplovu tipa Evector, registarske oznake 9A-UDB, nalazila se jedna

osoba. Sve spomenute osobe posjedovale su bvazeée dozvole pilota sportsko rekreativnog zrakoplova
klase I,

U blizini aerodroma Gubasevo, jednoj od dvije osobe u zrakoplovu 9A-UZC utinilo se da s motorom
nesto nije u redu te su iz predostroznosti odludili sletjeti na aerodrom Gubasevo.

Prilikom slijetanja koje je bilo grublje, avion se odbio od staze. Nakon toga pilot je dodao snagu na
motoru, a avion je tada postao neupravljiv. Zanio se ulijevo, napravio zaokret od gotovo 180° te desnim
krilom zahvatio kro3nju drva oko 200 m udaljenog od poletno sletne staze. Nakon toga avion se oétro
zarotirao i pao. Obje osobe odmah su napustile avion koji se ubrzo zapalio i potpuno izgorio.

Istragom je utvrdeno da je neposredni uzrok pada previacenje zrakoplova nakon odbijanja od tla
prilikom slijetanja.

AIN nije izdala sigurnosnu preporuku

1.  CINJENICE | INFORMACUE

1.1. PRIPREMA ZA LET | POVIJEST LETA

Na dan nesrece pilot 1 (osoba koja je na dan nesrece upravljala zrakoplovom 9A-UZC) prvo je napravio
nekoliko kraéih letova na Aerodromu Bjelovar.

Nakon toga je s jo$ dvoje kolega odlutio napraviti let na ruti Bjelovar — Zlatar - Bistrica — Zabok —
Koprivnica. On i pilot 2 (osoba koja je na dan nesrece u zrakoplovu 9A-UZC bila putnik) su na tu rutu
poletjeli zrakoplovom 9A-UZC, dok je pilot 3 poletio zrakoplovom 9A-UDB. Oba zrakoplova spadaju u
kategoriju sportsko rekreativnih zrakoplova klase 1. Letjeli su zajedno i medusobno komunicirali radio
vezom. Obzirom da se let odvijao u G sloju i van CTR-a, plan leta nije predavan, niti je kontaktirana
Hrvatska kontrola zracne plovidbe.

Negdje na podrucju Gubadeva pilot 2 je, sukladno izjavama, primijetio ne$to neobi¢no u zvuku motora
te predloZio da slete na Aerodrom Zabok/Guba3evo i vide o ¢emu se radi. Pilot 1, koji je upravljao
zrakoplovom, prema vlastitom navodu, nije primijetio nidta neobi&no niti u zvuku, niti u radu motora,
medutim pouzdao se u daleko iskusnijeg kolegu pilota 2, koji je ujedno i aviomehanicar. Pilot 1 nadalje
navodi kako mu nije bilo poznato da je Aerodrom Zabok/Gubasevo tada bio zatvoren.

Javili su se radio vezom pilotu 3 u drugom zrakoplovu koji je bio neto ispred njih te donijeli odluku da
slete na spomenuti aerodrom. Pilot 3 u zrakoplovu 9A-UDB sletio je prvi, odtaksirao do aerodromskih
objekata, parkirao zrakoplov te odande promatrao slijetanje zrakoplova 9A-UZC.

Pilot 1 opisao je za potrebe istrage zadnji dio leta i pad zrakoplova. Navodi kako je imao dobar prilaz.
Pokusavajuci rekonstruirati dogadaj, puno puta je pro$ao u mislima te trenutke te navodi kako ni njemu
nije sasvim jasno 3to se sve tada dogadalo. Brzina je bila oko 50 kt, avion u pravcu, sve je izgledalo kako
treba. Navodi kako mu se Einilo da mu je u zadnjih pola metra ili metar visine iznad tla izgledalo da je
niZe nego Sto je bio, te je prerano otekivao dodir kotaca. Stoga je valjda malo grublje sletio i odbio se.
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U ZRACNOM, POMORSKOM |

% AGENCIJA ZA ISTRAZIVANIE NESRECA
ZELIEZNICKOM PROMETU

Zavrino izvjeice
Sila 450, 26.05.2016., Gubagevo

Opisuje kako mu je prva i automatska reakcija na to bila, kako su ga uéili u $koli, 'ako neéto ne valja kod
slijetanja, digni avion i ponovi prilaz'. 0dmah je 'dao gas', a avion je postao neupravljiv i poceo zanositi
u lijevo. Cuo je kako mu pilot 3, koji je to gledao sa zemlje, preko radio stanice govori 'spusti nos, spusti
nos!!’. Avion je u niskom letu napravio zavoj od cca 180° i cijelo to vrijeme nije ga mogao kontrolirati.
Na kraju je zapeo za grane vrbe, nekih 8 do 10 m iznad zemlje, zarotirao se i pao u visoku travu.

Nakon pada, obje osobe uspjele su brzo napustiti avion, koji se zatim zapalio i gotovo potpuno izgorio.

1.2. OZLIJEDENE OSOBE
Ozliiedeni Posada Putnici Qstali
smrtno 0 0 0
ozbilino 1 0 0
malo/nista 1 0 0
1.3. O3TECENJA NA ZRAKOPLOVU

Avion je u ovoj nesredi potpuno uniéten. Uslijed udara u kro3nju drva i udara u zemlju, nastala su znatna
mehanicka o3tecenja. U pozaru koji je izbio nakon pada, potpuno je izgorio gotovo cijeli trup aviona
(prednji dio, kabina te vecina trupa osim krajnjeg straznjeg dijela) i dijelovi krila uz trup.

Slika 2. Olupina zrakoplova 9A-UZC na mjestu nesrece

AINO4-FR-1 Stranica:
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U ZRACNOM, POMORSKOM |

% AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
ZEUIEZNIEKOM PROMETU

Zavrsno izvjesce
Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

1.4, DRUGA OSTECENJA

Nije bilo znacajnih drugih o3tecenja. Nagorjela je trava ispod olupine i pokidano je nekoliko grana na
stablu pored mjesta pada zrakoplova.

1.5. PODACI O OSOBAMA

1.5.1. Pilot 1

Muska osoba stara 69 godina, hrvatski drzavljanin. Posjedovao je vaieéu dozvolu pilota sportsko
rekreativnog zrakoplova klase 1, izdanu 22.03.2016. od Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo.

Pilot 1 zavr3io je 3kolovanje za pilota sportsko rekreativnog zrakoplova klase 1 u rujnu 2015. godine. U
sklopu Skolovanja naletio je oko 36 sati i preko 300 ciklusa. Ispit za dozvolu pilota sportsko rekreativnog
zrakoplova klase | poloZio je u oZujku 2016. godine.

Nakon 3kolovanja, s proizvodatem zrakoplova je u svibnju 2016. godine obavio i preobuku na tip

zrakoplova SILA 450, u okviru koje je na predmetnom zrakoplovu naletio daljnjih 20 sati i stotinjak
ciklusa.

Ispit za dozvolu pilota sportsko rekreativnog zrakoplova klase | poloZio je u oZujku 2016. godine.

U trenutku nesrece, pilot 1 upravljao je zrakoplovom 9A-UZC.

1.5.2. Pilot 2 (putnik)

Muska osoba stara 70 godina, hrvatski drzavljanin. Posjedovao je vaZeéu dozvolu pilota sportsko
rekreativnog zrakoplova klase 1, izdanu od Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo.

Pilot 2 je zrakoplovac s velikim i dugogodiSnjim iskustvom letenja na sportsko rekreativnim
zrakoplovima. Ima preko 1500 sati naleta. Voditelj je Centra za osposobljavanje letenja sportsko
rekreativnim zrakoplovima klase 1, klase 2, Zirokoptera i helikoptera.

U trenutku nesrece, pilot 2 letio je u zrakoplovu 9A-UZC kao putnik.

1.5.3. Pilot 3

Pilot 3 je klupski kolega dvoje navedenih pilota. Vlasnik je i operator zrakoplova 9A-UDB, kojim je na
dan nesrece sam letio uz zrakoplov 9A-UZC u kojem su se nalazili njegovi kolege pilot 1 i pilot 2.

1.6. PODACI O ZRAKOPLOVU
1.6.1. SILA 450 C - opcenito
Proizvodac: Aero East Europe d.o.o.
Tip: SILA450C
TeZina: 280 kg
MTOW: 450 kg odnosno 472,5 kg s ugradenim sistemom za spaSavanje
Motor: Rotax 912UL - Eetverocilindriéni, éetverotaktni
AINO4-FR-1 Stranica:
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e83%9  AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
ﬁ U ZRAENOM, POMORSKOM | Zavr¥no izvjedée
ZELIEZNIEKOM PROMETU

Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

Najveda brzina: 223 km/h

Brzina krstarenja: 204 km/h

Najmanja brzina: 70 km/h s dignutim flapsovima ; 64 km/h sa spugtenim flapsovima
Prosje¢na potro3nja: 151/h

Dolet: 1100 km

Povrsina krila, 11,94 m?

Dimenzije zrakoplova:  duZina—6,45 m
raspon krila— 9,47 m
visina—2,40 m

SILA 450 C je sportsko rekreativni zrakoplov klase 1 (avion kojim se upravlja prvenstveno
aerodinamickim povriinama) proizvodaéa Aero East Europe d.o.0. iz Srbije.

Ovaj avion je jednomotorni visokokrilac. Krila su spojena na vrh trupa i ojacana s po dvije upornice sa
svake strane. Trup i krila izradeni su od aluminijske legure, dok su vrhovi krila od kompozitnih
materijala. Avion moZe primiti dvije osobe, a sjediéta su smjestena jedno do drugog (side by side).
Prostor za prtljagu nalazi se iza sjedista. Stajni trap je tipa tricikl s neuvlagedim nogama.

Pogonska grupa sastoji se od zrakom hladenog tetverotaktnog benzinskog motora s &etiri cilindra i
trokrakog propelera koji se okre¢e u smjeru kazaljke na satu.

SILA 450 C je zrakoplov 'stol' karakteristika (short take off and landing). Za polijetanje mu je dovoljna
duZina zatrtavanja od 90 m, a za slijetanje 140 m.

‘ _ﬁ/ e—yrrerrT T
”~ 1 4 o -
o i p

7

Slika 3. — avion SILA 450 C

1.6.2. Zrakoplov SILA 450 C, reg. oznake 9A-UZC, s/n 151020-AEE-004

Zrakoplov 9A-UZC, s/n 151020-AEE-004 proizveden je 2016 godine. Upisan je u Hrvatski registar civilnih
zrakoplova 25.05.2016., dan prije nesrece, pod rednim brojem 576.
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U ZRAENOM, POMORSKOM |

? AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
]
»  ZEUEZNICKOM PROMETU

Zavrsno izvjesée
Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

1.7. METEOROLO3KI PODACI

Na zahtjev AIN, Hrvatska kontrola zraéne plovidbe dostavila je METAR izvijes¢e za Medunarodnu zraénu
luku Zagreb za dan 26.05.2016. u periodu od 14:00 do 16:00 UTC (16:00 do 18:00 LT). Medunarodna
zraéna luka Zagreb je najbliZza totka mjestu nesreée na kojoj postoji zrakoplovna meteoroloska sluzba.
Navedeno izvje3ce za priblizno vrijeme nesrece (15:30 UTC, odnosno 17:30 LT) glasi:

LDZA 2617307 13003KT 110V190 CAVOK 24/13 Q1015 NOSIG=

Vrijeme je bilo stabilno i vedro sa slabim vjetrom, bez znafajnih promjena. Priblizno isti uvjeti
prevladavali su u cijeloj sjeverozapadnoj Hrvatskoj, pa tako i na Aerodromu Zabok/GubaSevo (LDZK).
Meteorolodki uvjeti bili su povoljni za letenje i nisu bili kontributivni ¢imbenik u ovoj nesreéi.

1.8. KomuNIKACIA

Prema informacijama dobivenim od Hrvatske kontrole zracne plovidbe, zrakoplov 9A-UZC nije bio na
vezi s kontrolom.

Tijekom leta, zrakoplovi 9A-UZC i 9A-UDB komunicirali su medusobno putem radio veze.

1.9. UREDAJI ZA SNIMANJE PODATAKA O LETU

Zrakoplov 9A-UZC nije bio opremljen uredajem za snimanje podataka o letu (FDR), kao niti uredajem
za snimanje razgovora (CVR).

1.10. PODACI O AERODROMU

Nesreca se dogodila na Aerodromu Zabok/Guba3evo (LDZK), koji se nalazi 3 km zapadno od grada
Zaboka u Hrvatskom Zagorju, na nadmorskoj visini od 140 m (461 ft). Operator aerodroma je tvrtka
'Krapinsko-zagorski Aerodrom d.o.0.".

Aerodrom je namijenjen za domaci VFR promet zrakoplova do 2730 kg MTOM. Uzletno sletna staza je
travnata, duZine 799 m i Sirine 30 m. Orijentacija staze je 175°/355° (17/35).

Na aerodromu se nalazi manji objekt s uredskim prostorijama, a hangara nema. Potrebne informacije
i komunikaciju vezanu uz letenje, piloti mogu ostvariti s kontrolom na Medunarodnoj zra¢noj luci
Zagreb.
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U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavréno izvjedce
ZELIEZNICKOM PROMETU

E AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
Sila 450, 26.05.2016., Gubagevo

Slika 4. — Aerodrom Zabok/Gubasevo (LDZK)

1.11. PODACI O PADU | OSTACIMA ZRAKOPLOVA

Zrakoplov 9A-UZC prilazio je uzletno sletnoj stazi iz smjera juga. Po tragovima na tlu, bilo je vidljivo da
je dodir kotaca s travnatom podlogom ostvaren neposredno prije pocetka staze. Zrakoplov se tu odbio
od tla, nakon Cega ga pilot vide nije mogao kontrolirati. Nastavio je letjeti zanose¢i se ulijevo te napravio
zaokret od oko 180°. U niskom letu desnim krilom zapeo je za drvo, zarotirao se oko vertikalne osi i pao
na travnatu povriinu priblizno 200 m od staze. Nakon pada, avion je izgorio.

Na slici 5. prikazan je smjer prilaza 9A-UZC (zelena strelica), tocka dodira kota&a s tlom (zeleni krui¢) i
mjesto pada (crveni kruzic).

Slika 5. — Smijer prilaza, to¢ka dodira i mjesto pada
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U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavrino izvjescée
ZELUEZNIEKOM PROMETU

ﬁ AGENCIIA ZA ISTRAZIVANIE NESRECA
w Sila 450, 26.05.2016., Gubasevo

Na mjestu pada nagorena je visoka trava i polomljeno nekoliko grana na stablu u neposrednoj blizini.
Ostaci zrakoplova narednih su dana uklonjeni s mjesta nesrece.

Slika 6. — Ostaci zrakoplova na mjestu nesrece

1.12. IMEDICINSKE | PATOLO3KE INFORMACIJE

Obje osobe koje su se nalazile u zrakoplovu, prilikom udara u tlo zadobile su tjelesne ozljede. Vozilom
hitne pomoci prevezeni su u bolnicu gdje im je pruZena potrebna medicinska njega.

Pilotu 1 utvrdena je povreda lumbalnog dijela kraljeZnice i puknuée jagodiéne kosti. Nakon nekoliko
dana otpusten je iz bolnice na kuénu njegu te se nakon nekog vremena i rehabilitacije potpuno
oporavio.

Pilot 2 zadobio je lakse tjelesne ozljede.

1.13. PoZAR

Ubrzo nakon pada izbio je poZar. Oba rezervoara su eksplodirala i avion je, prema rije¢ima Pilota 1, vrlo
brzo izgorio.

lzgorio je gotovo cijeli trup aviona, uklju€ujuci kabinu, motor, stajni trap te dijelove krila uz trup. Nisu
izgorjele repne povrsine i dijelovi krila dalje od trupa.
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Pilot 1 navodi kako se odmah nakon pada kabina ispunila gustim bijelim dimom. Pretpostavlja da je
prilikom udara u kro3nju drva grana probila hladnjak i da je to bio dim od antifriza. Dim je bio toliko
gust da se nista nije vidjelo. Kako su krakovi propelera bili pokidani, motor je vrtio 'u prazno' na velikom
broju okretaja. Oba pilota pokufala su zaustaviti motor, medutim nisu mogli pronaéi (napipati)
komandu kojom bi to napravili.

Svjesni da bi se avion mogao zapaliti, odustali su od pokusaja gasenja motora i odlucili $to prije izadi.
Pilot 1 dalje navodi kako su se od udara vrata kabine sama otvorila i da ga je, po njegovom misljenju,
to spasilo, jer ne vjeruje da bi u onom dimu uspio sam otvoriti vrata.

Prvi je izasao Pilot 2. Pilot 1 je pri pokusaju izlazenja iz kabine shvatio da ga noge ne sludaju te da je
ozlijedio kraljeznicu. Izvukao se rukama iz kabine, prevrnuo van te odvukao malo dalje. Sve je i dalje
bilo u dimu i ni3ta se nije vidjelo. Pilot 2 je tada do%ao do njega i pomogao mu da se jo3 udalji od aviona.

Nakon toga eksplodirali su rezervoari, prvo jedan, pa drugi. Kada se dim razi$ao, shvatili su da su se od
aviona udaljili svega nekih Zest metara.

Avion je izgorio brzo. Ostale su samo repne povriine i krila. Pilot 3 (iz drugog zrakoplova) do%ao jeu
meduvremenu do njih i pozvao hitnu.

2. ANALIZA
Meteoroloski uvjeti bili su povoljni i nisu imali utjecaja na ovu nesrecu.

Zbog stanja pogonske grupe nakon nesreée, ispitivanje iste nije bilo moguée provesti. No iz spoznaja
do kojih se doslo tijekom istrage, moZe se zakljuiti da uzrok ove nesrece ne le¥i u pogonskoj grupi
zrakoplova.

Predmetni zrakoplov proizveden je 2016. godine. Upisan je u Hrvatski registar civilnih zrakoplova dan
prije nesrece, a viasnik i operator bio je pilot 1.

Pilot 1 zavrsio je $kolovanje osam mjeseci prije nesrece te dva mjeseca prije nesrece uspjedno polozio
ispit za pilota sportsko rekreativnog zrakoplova. Sam navodi kako se nakon Skolovanja nije osjecao
dovoljno iskusnim i samostalnim. Dogovorio je i s instruktorom proizvodaca 'Aero East Europe d.0.0.'
obavio jos dvadesetak sati leta na zrakoplovu tipa SILA 450, tako da je do dana nesrece imao nalet od
56 sati ostvarenih u oko 400 ciklusa.

Prema rije¢ima samog pilota 1, prilaz stazi Aerodroma Zabok/Gubasevo bio je dobar i stabilan. Ipak,
prema tragovima u travi, vidjelo se da je dodir kota&a s tlom bio neposredno prije poletka staze. Nakon
dodira koji je bio grublji, avion se odbio. Pilot 1 navodi kako je tada povecao snagu na motoru, nakon
cega vide nije mogao kontrolirati zrakoplov. Prema saznanjima dobivenim u ovoj istrazi, moje se
pretpostaviti da je nakon odbijanja nos aviona bio previte uzdignut i napadni kut krila prevelik. Takoder,
moze se s velikom vjerojatno3éu pretpostaviti da se, nakon dodavanja snage na motoru bez poravnanja,
avion nasao u prevu¢enom letu te postao neupravljiv. Tome u prilog govore i nastojanja pilota 3 koji je
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slijetanje promatrao sa zemlje, da putem radio veze kaZe pilotu 1 da 'spusti nos' zrakoplova. Uslijed
zakretnog momenta propelera, avion je po¢eo zanositi ulijevo.

Moze se pretpostaviti da pilot 1 u toj situaciji nije bio potpuno svjestan $to se i zbog éega dogada.
Nema saznanja da je pilot 2, koji je imao veliko iskustvo i tada sjedio u zrakoplovu uz pilota 1, reagirao
u nastaloj situaciji. Ovdje ipak treba naglasiti da ovo nije bio $kolski let i da pilot 2 nije bio u ulozi
instruktora.

3. ZAKUUCAK

3.1. NALAZI

- meteoroloski uvjeti nisu imali utjecaja na ovu nesrecu,

- zbog stanja pogonske grupe nakon poZara nije bilo mogucée provesti analizu i testiranje iste, no
po spoznajama do kojih se do3lo u istrazi, moZe se smatrati da neposredni uzrok ove nesrece
ne leZi u pogonskoj grupi zrakoplova,

- motor aviona 9A-UZC je u trenutku pada radio,

- pilot 1 ispunjavao je sve propisane uvjete za samostalno upravljanje sportsko rekreativnim
zrakoplovom klase |,

- iskustvo pilota 1 nije bilo veliko,

- zrakoplov 9A-UZC je ispunjavao sve propisane uvjete za uporabu,

- prema spoznajama proizaslim iz ove istrage, moguce je da piloti nisu bili upoznati s éinjenicom
da je Aerodrom Zabok/Gubasevo na dan nesreée bio zatvoren,

- pilot 1 nije u radu motora opazio nista nepravilno, dok pilot 2 navodi kako je opazio neto
sumnjivo u radu motora te sugerirao slijetanje na Aerodrom Zabok/Guba3evo,

- prilaz zrakoplova 9A-UZC stazi Aerodroma Zabok/Guba$evo, iako prema navodu pilota 1
stabilan, bio je nedovoljno precizan te je zrakoplov dotaknuo tlo neposredno prije samog
poletka staze,

- moie se zakljuditi da je, nakon odbijanja od tla, nos zrakoplova ostao u previe uzdignutom
polozaju. Pilot je tada dodao snagu na motoru bez prethodnog poravnanja zrakoplova, nakon
Cega se zrakoplov nasao u prevucenom letu te postao neupravljiv,

- svelikom vjerojatnoS¢u moZe se pretpostaviti da pilot u toj situaciji nije bio potpuno svjestan
§to se i zbog €ega dogada,
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3.2. Uzrok

Neposredni uzrok

Prevuéeni let - nakon odbijanja zrakoplova od tla, uslijedilo je dodavanje snage na motoru bez
prethodnog poravnanija, zbog cega se zrakoplov nagao u prevuc¢enom letu i postao neupravljiv,

Utjecajni éimbenik

Malo iskustvo pilota 1 koji je upravljao zrakoplovom, $to je imalo za posljedicu grubo slijetanje te ne
snalaZenje u situaciji koja je nastala nakon odbijanja zrakoplova od tla.

4.  SIGURNOSNE PREPORUKE

U predmetnom sluéaju, AIN nema sigurnosnu preporuku.

Odgovorni istrazitelj

Danko Petrin

AINO4-FR-1 Stranica:

15/15






