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NASLOV

Izvje§taj o istrazivanju uzroka avionske nesrece aviona Cessna 421B,
registarske oznake YU-BSW, koja se dogodila 24.septembra 2015. godine,
na lokalitetu planine Ozren, Bosna i Hercegovina

Informacije o dokumentu Izdan]e 0
""""""""""""""" Datum: | 17.03.2017.godine

Referentni broj: N
Oznaka: | ACCID-1117

Sazetak

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage nesrece aviona Cessna 421B, registarske oznake
YU-BSW, koja se dogodila 24.09.2015. godine na lokalitetu planine Ozren, Bosna i Hercegovina.
Avion je izvodio najavljen i odobren prelet sa aerodroma Banja Luka na aerodrom Tuzla, po ruti
Banja Luka (LQBL) - Doboj (DOBOT) —Tuzla (LQTZ). Let se izvodio u VFR uslovima.

Na dijelu rute od Doboja prema aerodromu Tuzla, 16,2 Km jugoistotno od grada Doboja, na
poziciji Kamenica vis, reon Ostravica na planini Ozren, opstina Petrovo , na nadmorskoj visini
terena 800m, odnosno na visini leta aviona 812m/26671t, avion je udario u drvece a potom u
zemlju. Avion je uslijed udara i poZara nakon udara, potpuno unisten. Jedan ¢lan posade je
smrtno stradao a ostala dva ¢lna su teZe i lak$e povrijedeni.

Kontakt osoba \ Telefon Sektor
++ 387 33 284 750 Kabinet ministra

STATUS, DISTRIBUCIJA | DOSTUPNOST

Status Distribucija ; Dostupno putem
Radni nacrt O | Javnu uporabu 0O ' Intranet O
Nacrt O  BH osoblje O | Extranet O

' Ograni¢enu |
Predlog O upotrebu M  Internet (www.mkt.gov.ba) (]
Usvojeno M | Elektronska kopya ovoga dokumenta moZe se pogledati na
izdanje _stranici www.mkt.gov.ba
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Komisija za provodenje istrage
uzroka avionske nesrece, aviona Cessna 421B, registarske
oznake YU-BSW, koja se dogodila 24.9.2015. na lokalitetu planine
Ozren, Bosna i Hercegovina

Komisija za provodenje istrage uzroka avionske nesrece, aviona Cessna 421B,
registarskih oznaka YU-BSW, koja se dogodila 24.9.2015.godine na lokalitetu
planine Ozren,Bosna i Herecgovina ( u daljem tekstu:Komisija) imenovana je
rieSenjem ministra komunikacija i prometa broj: 01-29-8-2431/16 od 16.8.2016.
godine. Ovaj izvjestaj Komisija je usvojila 17.03.2017.godine.
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ZNACENJA KORISTENIH SKRACENICA

AlC Aircraft — zrakoplov

ACC Area Control Centar — Centar oblasne kontrole letenja

AFM Aircraft Fligiht Manual — Letacki priruénik zrakoplova

AMS (Dozvola za) avion, motor i (avionske) sisteme

AGL Above ground level

AMSL Above mean sea level

ARO Air traffic services Reporting Office — Ured za pretpoletne informacije
ATC Air Traffic Control — Kontrola letenja (AKL)

ATPL/A Air Transport Pilot Licence — Dozvola saobracajnog pilota/aviona

BHDCA  Bosnia and Herzegovina Direktorate of Civil Aviation — Direkcija za
civiino zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine

BHANSA Agencije za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi

CcJB Centar javne bezbjednosti

CVR Cocpit Voice Recorder — Registrator glasova u pilotskoj kabini
CPL(A) Commercial Pilot Licence (Aeroplane)

DCV Direktorat civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije

DME Distance Measurement Equipment-Uredaj za mjerenje udaljenosti
ELT Emergency Locator Transmitter — Lokator mjesta nesrece
FDR Flight Data Recorder — Registrator parametera leta

FIR Fligiht Information Centar — Oblast letnih informacija

Ft Feet (0,3048 m)

GPS Global Positioning System — Sistem satelitske navigacije

IFR Instrument Flight Rules — Pravila instrumentalnog letenja

kt Knot — Brzina u évorovima (1 kt = 1852 m/h)

JPAKL Jedinica prilazne i aerodormske kontrole letenja
LB, Ib Pound — Libra, Funta (1lb = 0.45 kg)

LQBL ICAO oznaka za aerodrom Banja Luka

LQTZ ICAO oznaka za aerodrom Tuzla

METAR METeorological Aeronautical Report — Meteoroligki izvjestaj za
zrakoplovstvo

MTOW Maximum Take-Off Weight — Maksimalna tezina za polijetanje

NDB Non Directional Beacon — Neusmijereni radi far

NOTAM  NOtice TO AirMen-Hitna obavje3tenja za lete¢ko osoblje
NM, Nm  Nautical Mile — Nauti¢ka milja (1 Nm = 1852 m)

PIC Pilot in Command

PPL Private Pilot Licence — Dozvola privatnog(sportskog) pilota

POH Pilot Operations Handbook- Uputstvo za upravljanje avionom

QFE Atmosphering pressure at aerodrome elevation(or at runway
treshold)-Atmosferski pritisak na nivou aerodroma (ili pragu PSS)

QNH Altimeter Sub-scale setting to obtain elevation when on the

ground — Pode$avanje barometarske skale visinomjera da pokaze
nadmorsku visinu aerodroma nakon slijetanja

RCC Rescue Co-ordination Centar — Koordinacioni centar spadavanja
RWY RanWay - Poletno sletna staza(PSS)

SAR Search and Rescue — Traganje | spasavanje

TWY Taxy WaY — Staza za vozZenje, rulna staza

TWR ToWeR - Toranjska kontrola letenja

uTC Universal Time Co-ordinated — Usagla$eno univerzalno vrijeme
VFR Visual Flight Rules — Pravila letenja pri spoljnoj vidljivosti

VOR Very high frequency Omnidirectional Radio range — Svesmjerni

radio-far visoke uéestalosti
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uvoD

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage nesrec¢e aviona Cessna 421B,
registarske oznake YU-BSW, koja se dogodila 24.9.2015. godine na lokalitetu
planine Ozren, Bosna i Hercegovina. Avion je izvodio najavljen i odobren prelet
sa aerodroma Banja Luka na aerodrom Tuzla, po ruti Banja Luka (LQBL) - Doboj
(DOBOT) —Tuzla (LQTZ). Let se izvodio u VFR uslovima.

Na dijelu rute od Doboja prema aerodromu Tuzla, 16,2 Km jugoisto¢no od grada
Doboja, na poziciji Kamenica vis, reon Ostravica na planini Ozren, opstina
Petrovo, na nadmorskoj visini terena (AMSL) 800m/2624ft, avion je udario u
drvece a potom u zemlju. Avion je uslijed udara i poZara nakon udara, potpuno
unisten. Jedan ¢lan posade je smrtno stradao, a ostala dva ¢lana su teze i lakse
povrijedeni.

Osnovne podaci o nesreci
Operator: .S TS avijacija“ d.o.o., Zemun, Republika Srbija
Vlasnik vazduhoplova: ,Gas aviation“d.o.o0 Smederevska Palanka,

Republika Srbija
Tip i model vazduhoplova: Cessna 421B, Golden Eagle

Drzava registra i operatora: Republika Srbija

Registarska oznaka: YU-BSW

Serijski broj vazduhoplova: 421B0248

Datum/vrijeme nesrece: 24.09.2015. godine, 12:10 sati

Lokacija: 16,2 Km jugoisto¢no od grada Doboja,
Kamenica vis, reon Ostravicana planini Ozren,
Opstina Petrovo, nadmorska visina (AMSL)
800 m/2628ft,

Koordinate mjesta nesreée: 44°37'47"N i018° 15'21"E

Posada vazduhoplova: PIC (Pilot in command), odgovorna osoba
operatora za letacke operacije i obuku i
mehanicar - pripravnik

Osnovne aktivnosti Komisije

Komisija za pocetnu istragu na mjestu nesrece, aviona Cessna 421B, registarskih
oznaka YU-BSW, imenovana je rieSenjem ministra komunikacija i prometa Bosne |
Hercegovine, broj: 01-02-2-2913/15 od 24.9.2015.godine, koja je istog dana nakon
pronalazenja mjesta nesrece, izisla na mjesto nesrece i zajednicki sa dezurnim

Adresa: Trg Bosne | Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
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tuziocem Okruznog tuZilastva Doboj i sluzbenicima CJB Doboj utvrdila plan
preduzimanja potrebnih radnji i mjera. Dana 25.9.2015.godine, Clanovi komisje za
poéetnu istragu, su zajedno sa sluzbenicima kriminalisticke policije CJB Doboj
izvrsili aktivnosti uvidaja na mjestu nesrece.

U skladu sa ICAO Anex 13, o nesreci su obavjesteni drzava registra i operatora,
dok drZzava proizvodnje i dizajna aviona, kao i ICAO nisu obavjesteni o nesreci
prema propisanoj proceduri. Isto tako nije dostavljen Preliminarni izvjestaj drzavi
registra, operatora, proizvodnje i dizajna aviona, kao i ICAO, koji se dostavlja 30
dana od dana nesre¢e. Obzirom da su ranije propusteni vremenski termini za
dostavu navedenog obavjestenja i izvjeStaja, Komisija za ispitivanje uzroka
nesrece ove propuste nije mogla ispraviti.

Komisija za ispitivanje uzroka nesrece, aviona Cessna 421B, registarskih oznaka
YU- BSW,(u daljem tekstu: Komisija) imenovana je rieSenjem Ministra ministarstva
komunikacija i transporta, broj; 01-29-29-8-2431/16 od 16.8.2016.godine.
Postupak ispitivanja uzroka nesrece Komisija je sprovela po standardima,
procedurama, zahtjevima i propisima kako slijedi:

a) medunarodni standardi i procedure:
e Aneks 13 ICAQ, Istraga vazduhoplovnih nesreca i incidenata, deseto
izdanje-juli 2010.godine i '
e Priruénik o istrazivanju nesreca i incidenata (ICAO Dok.9756,
Dio I, Il, 1T i 1V);
b) propisi Bosne i Hercegovine:
e Zakon o vazduhoplovstvu Bosne i Herecgovine, Poglavlje Ill, Nesrece
i incidenti sa vazduhoplovom (,SluZzbeni glasnik BiH", broj 39/09) i
e Pravilnik o istrazivanju nesreca i ozbiljnih incidenata vazduhoplova
(,Sluzbeni glasnik BiH", broj: 30/14).

U radu Komisije ucestvovao je akreditovani predstavnik drzave registra i drzave
operatora. Kao koordinatori u radu komisije u¢estvovao je predstavnik operatora i
vlasnika aviona.

Komisija je prikupila dostupne dokaze i ¢&injenice, uzela neke od izjava i
intervjuisala samo pojedine involvirane u¢esnike u nesreci.

U skladu sa Aneksom 13 wuz Konvenciju o medunarodnom civilnom
vazuhoplovstvu, svrha istrage nesrece | incidenta vazduhoplova nije da utvrdi
krivca ili odgovornost. Jedini cilj istrage i konacnog izvjestaja je sprecavanje
nesreca i incidenata. (Referenca: ICAO Aneks 13, Poglavlje 3, stav 3.1.)

U skladu sa naprijed iznesenim cilj ove istrage NIJE da odreduje krivca ili

utvrduje odgovornost. Jedini cilj ove istrage i IzvjeStaja komisije je sprecavanje
incidenata i nesreca u avijaciji.
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Obzirom da |zvjestaj nije mogao biti objavljen u roku od 12 mjeseci, Komisija je, u
skladu sa clanom 15. stav 6. Pravilnika o istraZivanju nesre¢a i ozbiljnih
incidenata vazduhoplova (,Sluzbeni glasnik BiH", broj: 30/14), na godi$njicu
nesrece izdala Privremenu izjavu uz davanje podataka o napretku istrage.
Komisija nije izdavala sigurnosne preporuke.

Nacrt IzvjeStaja Komisija je dostavila drZavi registra, operatora, operatoru i
vlasniku aviona i BHDCA koji su nakon prouc¢avanja dostavili svoje komentare.
Komisija je razmotrila dostavljene komentare pri Cemu je sve opravdane usvojila i
unijela u Zavrsni izvjestaj..

Preporuke koje su iznesene u ovom izvjestaju, upuéene su nadleznim
organizacijama i institucijama koje su odgovorne za materiju na koje se preporuke
odnose za daljnju nadleZnost i postupanje.

Sva vremena u ovome ilzvjestaju navedena su u lokalnom vremenu, ukoliko to nije
posebno naglaseno, a geografske koordinate u WGS 84.

1

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http/iwww.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka nesrece aviona Cessna 421B, registarske oznake YU-BSW

1. CINJENICE O NESRECI

1.1. Istorijat leta

Istorija leta uradena je osnovu podataka prikuplienih od prezZivjelih Clanova
posade, odnosno odgovorna osoba za letatke operacije i obuku operatora ,STS
avijacija® i mehanicar pripravnik ) koje su iznijeli u izjavama datim 24. i
25.9.2015.godine CJB Doboj, izjave odgovorna osoba za letacke operacije i
obuku operatora date 23.8.2016.godine, izjave mehanicara pripravnika date
13.9.2016.godine koje su date na zahtjev Komisije i preuzetih dokumenata o letu
od JPAKL Banja Luka. Prilozi br: 5., 6., 7.1 8.

1.1.1. Predhodne aktivnosti

Dana 24.9.2015.godine, odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora
,STS avijacija" , iz hotela u Banja Luci, gdje su bile smjesStene posade aviona,
telefonski je tri puta kontaktirao MET ured JPAKL Banja Luka, na aerodromu
Banja Luka, (u 06:30, oko 08:00 i 10:00 sati), kako je uobicajeno ranije radio svaki
dan, radi konsultovanja o meteorolo$koj situaciji, nakon cega je donio odluku o
preletu svih 11 aviona sa aerodroma Banja Luka (LQBK) na aerodrom Tuzla
(LQTZ). Prije donosenja odluke konsultovao je i saradnike iz svoje kompanije koji
su se nalazili u Republici Srbiji.

Razlog ovakve odluke, odgovorna osoba za letatke operacije i obuku, vidi u
injenici da se preostali, manji broj, operacija oralne vakcinacije lisica, moze
provoditi sa aerodroma Tuzla i uzevsi u obzir prognozu vremena za vremenski
period kad je planiran prelet. Za taj period, prognozirano je pogorsanje vremenskih
prilika sa zapada Bosne i Hercegovine.

Navodi da je znao za pogorsanje vremenskih prilika, ali je ipak donesena odluka
da avioni izvrée prelet na aerodrom Tuzla, kako bi u naredna dva dana, koliko je
prognozirana losa meteorolo$ka situacija, izvrsili neophodne organizacione i druge
pripreme, za nastavak letenja sa aerodroma Tuzla. ‘

Nakon dolaska na aerodrom Banja Luka ponovno je konsultovao MET ured
JPAKL Banja Luka o meteo situaciji i zaklju€io da je povolijna meteoroloska
situacija da, sa odredenim brojem aviona, odlete jo$ nekoliko prostalih ruta za
bacanje mamaca u Posavini, a ostali avioni , ukljuCujuci avion Cessna 421B,
registarskih oznaka YU-BSW, treba da izvrSe prelet na aerodrom Tuzla. Prelet je
planiran da se izvede po pravilima VFR po ruti: aerodrom Banja Luka(LQBL) —
Doboj(DOBOT) — aerodrom Tuzla(LQTZ) na visini 3000ft AMSL '

Nakon kratkog dogovora i brifinga, posade su u ARO JPAKL Banja Luka popunili
planove leta i izvrile pripremu leta. Ostali Elanovi koji su bili odredeni da bacaju
mamece, izvrili su utovar vakcine u avione. Nakon obavljenja svih radnji i potvrde
posada da je sve uredu, na stajanci je izvrSen kratak dogovor oko preciziranja
redoslieda i vremena polijetanja, bez posebnog osvrt na meteo situaciju, a potom
se pristupilo izvrSenju zadatka.
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1.1.2. Let po ruti

Avion Cessna 421B, registarske oznake YU-BSW, sa aerodroma Banja Luka
poletio je u 11,43 sati, kao posljednji avion u lancu. Posadu aviona &inili su PIC,
odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora i mehaniéar pripravnik.
Na lijevom sjediStu aviona se nalazio PIC, koj je posjedovao vazeéu dozvolu
Profesionalnog pilota aviona (CPL(A)) i ovlastenja MEP (land) u ulozi PIC - pilot
koji je upravljao avionom , a na desnom sjedi$tu odgovorna osoba za letacke
operacije i obuku operatora koji je posjedovao vazecu dozvolu Saobracéajnog
pilota aviona (ATPL(A)). koji je (po vlastitoj izjavi) ,kao ikusniji pilot , bio u
‘savjetodavnoj” ulozi (davanje odredenih uputstava PIC-u). Nalog za let nije
sacuvan tako da se ne moze iz izjava definirati u kojoj mjeri je odgovorna osoba
prisutna kao putnik , a u kojoj kao ¢lan posade sa odredenim zadatkom i ulogom
uskladu sa Opertivnim Priru¢nikom..

Avionom je cijelo vrijeme, upravljao pilot sa lijevog sjediSta aviona koji se nalazio
u ulozi PIC. Polijetanje i penjanje da visine 3000ft AMSL (visina koju odgovorna
osoba za letatke operacije i obuku operatora predpostavlja i za koju nije siguran)
proteklo je bez problema. MehaniCar - pripravnik je bio smjesten u sjedistu
operatera masine za izbacivanje mamaca, koje je okrenuto u suprotnom smjeru
od smjera leta aviona, gdje je odmah nakon polijetanja, zaspao. Avioni koji su
letjeli ispred javijali su da lete na visinama nizim od 2000ft AMSL., iako je
odobrena visina bila 3000 ft AMSL.

Let se odvijao uobi€ajeno, bez problema, do trenutka kada se avion Cessna
421B, zbog vece brzine leta pribliZzio avionima na zacelju grupe. Odgovorna osoba
za letacke operacije i obuku operatora, kako navodi, "nijje bio u potpunosti
posvecen upravijanju avionom", sve do pred sam udar avion, kada je nakon
uocenog reptitora sa lijeve strane, a po njegovom misljenju, trebao je biti sa desne
strane, upozorio PICa aviona da se nalaze juZzno od zadane linije puta (po
njegovoj procjeni oko 5Km), pa bi trebali zbog pogor§anih meteo uslova da se
vrate na zadanu liniju puta. PIC je na ovo odgovorio "ma nema problema".
Odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora na ovakav odgovor PICa
nije reagovala, nego je kako navodi "gledao u stranu i tlo”. Uoéio je brda ispod
aviona ali nije posumljao da se nalaze toliko nisko i da ista nemogu preletjeti.

U trenutku je vidio oblaénost ispred aviona, ali se ne sje¢a, koli€ine i visine
obla¢nosti kao i visine leta aviona. Sje¢a se da je antena koji je uoéio, bila malo
ispod visine leta aviona. U ranijim letovima koje su izvodili na ovoj ruti, dolinom
rijeke Sprece, letjeli su na 2500ft (800 m) AMSL, pa misli da su i u ovome letu
letjeli na toj visini.

Vjerovatno, radi povratka na zadanu liniju puta, PIC je otpoteo sa lijevim
zaokretom, sa avionom ulazi u oblake, udara avionom u drvece a potom i pada s
avionom na zemlju. Odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora se
sjeCa ’“struganja “, "tiSine" i nakon zaustavljanja aviona na tlu, glasa mahanic¢ara-
pripravnika koji ga je pitao “Sta se desilo ”.
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Mehanigara — pripravnika, koji je spavao u momentu udara, probudile su putnicke
torbe u avionu koje su padale po njemu. Odmah je uocio da je kabina odvojena od
aviona, pozar na krilu aviona i povrijedenu odgovornu osobu za letacke operacije i
obuku operatora na podu aviona. Zbog pozZara na avionu i mogucnosti eksplozije,
odmah je izvukao povrijedenu odgovornu osobu za letacke operacije i obuku
operatora, izmjestio ga je na oko 15m dalie od aviona i polozio na zemlju.
Odgovorna osoba za letatke operacije i obuku operatora je mehanicaru dao
mobilni telefon kojim je obavjestio JPAKL Tuzla o nesreéi. U toku akcije traganja i
spasavanja odgovarao je na sve pozive vatrogasne sluzbe, policije i posade
spasilatkog helikoptera MI8, kako bi ih §to prije locirali. IstiCe da je vidljivost je bila
slaba, pa posada helikoptera nije mogla da ih locira u Sumi.

Pomoéu aplikacie GPS na telefonu, pronasao je Sumski makadamski put, i na
drveéu je ugledao planinarske kote. Krecu¢i se putem doSao je da planinarske
kuéice o &emu je obavjestio sluzbu traganja i spaSavanja, koji su ga ubrzo
pronasli. Vozilom hitne pomoc¢i odgovorna osoba za letatke operacije i obuku
operatora i mehanicar-pripravnik su prevezeni do obliznje crkve u mjestu Brezici,
a dalje do bolnice u Doboju helikopterom oruzanih snaga Bosne i Hercegvine i
vozilom hitne pomoci.

1.2. Stanje osoba nakon nesrece

Tabela 1. Pregled broja Zrtava nesrece i stepen ozbiljnosti povreda

Povrede Posada Putnici Ukupno
Smrtne 1 0 1
Ozbiline 1 0 1
Lakse 1 0 1
Ukupno 3 0 3

PIC aviona - PIC (48), nalazio se za komandama leta na lijevom pilotskom
sjedistu, smrtno stradao.

Odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora (54), nalazm se na desnom
pilotskom sjedistu, prilikom udesa je zadobio ozbiljne povrede.

Mehaniéar - pripravnik(19), nalazio se na mjestu operatera masine za izbacivanje
mamaca u kabini aviona, zadobio manje povrede.

Svi ¢lanovi posade su drzavljani Republike Srbije.

1.3. Stanje aviona nakon nesrece

Avion je pretrpio strukturalna o$te¢enja od udara u drvece i zemlju, te je u poZaru
nastalom nakon udara u potpunosti unisten. Na mjestu udara nadena je
kompletna olupina aviona.

1.4. Ostala oStecenja

Polomljene kro$nje drvece u pojasu duZine oko 100 m i Sirine 8.5m i-osteCena
stabla na mjestu udara i pozara aviona.
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1.5. Podaci o posadi aviona

Podaci o PIC-u, odgovornoj osobi za letacke operacije i obuku operatora i
mehaniCaru — pripravniku odnose se iskljucivo na podatke koji su dobijeni od ,
odgovorne osobe za letacke operacije i obuku operatora putem E-maila operatora
,STS Aviacija”. Podatke o dozvolma, upisanim ovlastenjima i ljekarskim
uvjerenjima pojedinih Clanova posade koji su posjedovali iste, obezbjedio je i
dostavio Centar za istrage nesre¢a Republike Srbije. koje mu je prema zahtjevu
dostavio Direktorat civilnog vazduhoplovstva (DCV) Republike Srbije.

1.5.1. Pilot aviona - PIC
Opsti podaci: muskarac star 47 godina.

Zaposlenje i redoslijed obavljanja duZnosti: Obavljao je duznost pilota i
odgovorne osobe za zemaljske operacije kod operatoru ,STS Aviacija”. Sa drugim
podatcima, koji su vezani za zaposlenje, komisija nije raspolagala

Vazduhoplovne dozvole i ovlastenja: Posjedovao je Dozvolu profesionalnog
pilota aviona (CPL(A)) broj; SRB FCL (CPL) 0087/0254 koja je izdata
05.08.2013. godine u skladu sa PART FCL zahtjevima, a na osnovu dozvole
CPL(A) broj: 0197/0800 koja je izdata na osnovu JAR FCL 1 zahtjeva.
Nacionalana CPL(A) dozvola (prvo izdavanje) izdata je 25.05.2011. godine pod
brojem SRB 3480/14358 od strane DCV Republike Srbije.

Posjedovao je vazeca ovlastenja MEP (land) sa rokom vazenja do 31.10.2015.
godine , SEP(Land) sa rokom vaZenje do 31.08.2017. godine i Sertifikat za avio-
tretiranje—avion ¢€iji je rok vaZenja istekao 08.04.2015. godine.

Obuka: 1z dokumenata koji se nalaze u dosijeu, a koje je dostavila DCV, moZe se
vidjeti da je obuku (teorijsku i prakticnu) za sticanje ovlastenja MEP (Land) zavr$io
u periodu od 27.07.2013. do 25.09.2013. godine u FTO “Pelikan Airways”
(SRB/FTO-003). Prakticni ispit za sticanje ovlastenja MEP (Land) sproveden je i
polozen 08.10.2013.godine na avionu PA 34 Seneca Il (dvomotorni avion sa
klipnim motorom).

Periodicna obuka u skladu sa zahtjevima iz Operativhog priru¢nika operatora
provedena je u martu 2015.godine (po izjavi odgovorne osobe za letacke operacije
i obuku operatora. Nije se moglo utvrditi da li je i kad, provedena diferencijalna
obuka za avion Cessna 421B i PA 44 koji su u klasi MEP (Land)

Provjere: Zadnja prakticna provjera u vazduhu provedena je za produZenje
ovlastenja MEP(Land), dana 31.10.2014.godine na avionu PA 44 Seminole. Tada
nisu provjeravani postupci i procedure po ruti u VFR uslovima (sekcija 3A iz liste
provjere)

Po izjavi odgovorne osobe za letacke operacije i obuku operatora, u sklopu
periodicne obuke u martu mjesecu, provedena je i provjera u vazduhu. Nisu
dostavljeni dokazi od operatora “STS Avijacija” koji bi potvrdili gore navedeno.
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Prekidi u letenju: Do momenta udesa bez prekida u letenju (po izjavi odgovorne
osoba za letacke operacije i obuku operatora

Bolest: Nije imao (po izjavi odgovorne osobe za letacke operacije i obuku
operatora. Zadnje liekarsko uvjerenje izdato je 22.08.2015. godine, bez
ograni¢enja, sa rokom vazenja do 26.08.2016. godine (klasa 1)

Radno vrijeme, odmor i zamor: Nisu dostavljeni dokazi odnosno podaci o
vremenu letenja, ukupnom vremenu rada i odmora. Zamor nije uoc¢en (po izjavi
odgovorne osobe za letacke operacije i obuku operatora

Letadko iskustvo i iskustvo na tipu/klasi: LetaCcka knjizica uniStena u udesu.
Ukupni nalet i nalet po klasama aviona se ne moze ta¢no utvrditi zbog nedostatka
dokumentacije.

Iz raspoloZive dokumentacije, koja je dostavaljena od strane DCV, moZe se
utvrditi da je, zaklju¢no sa 26.09.2013. godine, ostvaren ukupan nalet od 1028 sati
i 01 minut, od toga 1006 sati i 36 minuta u VFR uslovima odnosno 792 sata i 06
minuta u ulozi PIC-a.

Na tipu C421 ostvario je oko 150 sati naleta (po izjavi odgovorne osobe za letacke
operacije i obuku operatora

Nema dostupnih podataka o letackim aktivnostima u zadnjih 24 odnosno 48 sati,
niti su dostupni podatci o letackim aktivnostima u zadnjih 7, 30 i 90 dana koji su
prethodili nesreci (podatci nisu dostavljeni od operatora “STS Aviacija”)

Poznavanje reona i aerodroma Banja Luka i Tuzla: Bio je upoznat sa
cjeiokupnim vazdusnim prostorom Bosne i Hercegvine, kao i sa svim aerodromima
i letilistima u Bosni i Hercegvini (po izjavi odgovorne osobe za letacke operacue |
obuku operatora

1.5.2.0dgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora
Opsti podaci: muskarac star 54 godine

Zaposlenje i redoslijed obavljanja duznosti: ZavrSio Vazduhoplovnu vojnu
akademiju, pilot, odgovorna osoba za letatke operacije i obuku operatora kod
operatoru ,STS Awacua

Vazduhoplovne dozvole i ovlastenja: Posjeduje Dozvolu transportnog pilota
aviona (ATPL(A)) broj: SRB.FCL 0007/0010 koja je izdata 17.04.2013. godine u
skladu sa PART FCL zahtjevima.Nacionalana CPL(A) dozvola (prvo izdavanje)
izdata je 03.07.2006. godine pod brojem SRB 0054/0067 od strane DCV
Republike Srbije.

Posjeduje je vazeca ovlastenja MEP (land) sa rokom vaZenja do 31.10.2015.
godine , SEP(Land) sa rokom vaZenje do 30.06.2017. godine

Obuka: |1z dokumenata koji se nalaze u dosijeu, a koje je dostavila DCV, moze se
vidjeti da je obuku (teorijsku i prakti€nu) za sticanje ovlastenja MEP(Land) zavr$io
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u periodu od 27.07.2013. do 25.09.2013. godine u FTO “Pelikan Airways”
(SRB/FTO-003). Prakticni ispit za sticanje ovlastenja MEP (Land) sproveden je i
poloZzen 08.10.2013.godine na avionu PA 34 Seneca Il (dvomotorni avion sa
klipnim motorom).

Nije se moglo utvrditi da li je i kad, provedena diferencijalna obuka za avion
Cessna 421B i PA 44 koji su u klasi MEP (Land)

Periodicna obuka u skladu sa zahtjevima iz Operativhog priru¢nika operatora
provedena je u martu 2015.godine (po izjavi odgovorne osobe za letacke operacije
i obuku operatora

Provjere: Zadnja prakticna provjera u vazduhu provedena je za produZenje
ovlastenja MEP(Land), dana 31.10.2014.godine (podatci iz dozvole).

Po izjavi odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora, u sklopu
periodicne obuke u martu mjesecu, provedena je i provjera u vazduhu. Nisu
dostavljeni dokazi od operatora “STS Avijacija” koji bi potvrdili gore navedeno.

Prekidi u letenju: Do udesa bez prekida u letenju (po izjavi odgovorna osoba za
letacke operacije i obuku operatora

Bolest: nije imao (po izjavi odgovorne osobe za letacke operacije i obuku
operatora).

Radno vrijeme, odmor i zamor: Nisu dostavljeni dokazi odnosno podaci o
vremenu letenja, ukupnom vremenu rada i odmora. Zamor nije uocen (po izjavi
odgovorne osobe za letacke operacije i obuku operatora)

Letacko iskustvo i iskustvo na tipu: Ukupni nalet ( do momenta udesa ) 4900
sati, na tipu C421 oko 350 sati (po izjavi odgovorna osoba za letacke operacije i
obuku operatora Nema dostupnih podataka o letackim aktivhostima u zadnjih 24
odnosno 48 sati,niti su dostupni podatci o letackim aktivnostima u zadnjih 7, 30 i
90 dana koji su prethodili nesreci (podatci nisu dostavljeni od operatora “STS
Aviacija”)

Poznavanje reona i aerodroma Banja Luka i Tuzla: Upoznat sa celokupnim
vazdusnim prostorom BiH , kao i sa svim aerodromima i letiliStima u BiH. (po izjavi
odgovorne osobe za letacke operacije i obuku operatora

1.5.3. Aviomehanicar- pripravnik

Opsti podaci: muskarac star 19 godina. Zaposlen u ,Gas aviation” Smederevska
Palanka na mjestu aviomehaniara za avion |1 motor, pripravnik bez
dozvole/staZira.

1.6. Podaci o avionu

1.6.1. Tehni¢ki podaci o avionu
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a) Generalne karakteristike:

- Posada, jedan ¢lan

- Duzina vazduhoplova 11,09 m

- Razmabh krila 12,53m

- Visina 3,49 m

- TeZina praznog aviona 2.041 kg

- Maksimalan tezina u polijetanju 3.379 kg

- Pogon: dva klipna motora Continetal GTSIO-L turbopunjena
Sestocilindricna motora horizontalno opoziciono postavljani cilindri,
vazdusno hladenje snage po 280 kW svaki

b) Performanse:
- Maksimalna brzina: 475 km/h na 20.000 stopa ( 6.205 m )
- Krstare¢a brzina: 444 km/h
- Dolet: 2.755 km
- Plafon leta: 30,200ft (9,205 m)
- Brzina penjanja: 1,940 ft/min ( 9,9 m/s )

1.6.2. Tehni¢ka dokumentacija i stanje aviona i motora prije nesrece

Nakon udesa i pozara sva prateca dokumentacija koja se nalazila u avionu je
unidtena, pa i dio pratece dokumentacije koji se odnosio na stanje tehnicke
ispravnosti / plovidbenost aviona.

Uvidom u dokumentaciju o plovidbenosti, koja je dostavljena BHDCA: Potvrde o
provjeri plovidbenosti, Uvjerenje o buci, Uvjerenje o registraciji Dozvola za
radiostanicu na vazduhoplovu, Maintenance contract Izmedu “STS Avijation* d.0.0 i
“Gas Aviation* Ltd, moZe se konstatovati, da je avion CESSNA 421B registarske
oznake YU-BSW bio propisno registrovan za svoju kategoriju, pravilno odrzavan i
plovidben.

Prema saznanjima iz “GAS Servisa‘ neposredno nakon udesa, nije bilo indicija da je
bilo koji sistem ili dio aviona Cessna 421 B bio neispravan.

Po usmenim saznanjima, iz odjela za plovidbenost DCA Republike Srbije prije udesa
nije bilo nikakvih obavezujucih ili volonterskih javljanja u pogledu tehnickih ili drugih
neispravnosti aviona Cessna 421B, koje bi mogle uticati na bezbjedno odvijanje
operacija.

Analizom datih izjava preZivjelih ¢lanova posade avion Cessna 421 B nisu uoCene
bilo kakve sumnje u tehnicku ispravnost bilo kog sistema, odnosno aviona prije
poslednjeg leta, kao i za vrijeme leta do momenta udesa.

Mjesto udesa je Sumoviti predio, relativno udalien od kuc¢a i naselja. Ocevidaca
nije bilo, koji bi mogli uoéiti bilo $ta sumnjivo, dim, pojavu, poZara, promjenu zvuka
motora, ili otpadanje nekog od vitalnih dijelova aviona, lovacke aktivnosti, ili bilo
koje druge aktivnosti sa koriStenjem vatrenog oruzja u zoni ispod putanje aviona
isl
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1.6.3. Ispitivanje ostataka aviona

Uvidom na licu mjesta 24.9.2015.godine nakon udesa i 25.9.2015. dan nakon
udesa, konstatovano je da je avion od kontakata sa drveéem, udarca u tlo i pozara
koji je nastao nakon udara prepretrpio veliko oStecenje. Svi djelovi aviona su
grupisani u zoni duzine 100 m i Sirine malo vise od razmaha krila.

Gotovo svi vazduhoplovni instrumenti u kabini su izgorjeli ili stopljeni. To je vidljivo

iz sacinjene i prilozene foto dokumnetacije. Nije konstatovana sumnja u ispravnost
pojedinih djelova aviona prije udesa, te nije vrseno tehnicko ispitivanje/
vjestacenje odredenih djelova ostataka aviona.

1.7. Meteoroloski podaci
1.7.1 MeteoroloSka priprema

Prema izjavi sinopti¢ara koji su bili na duZnosti 24.09.2015.godine na JPAKL
Banja Luka, odgovorna osoba za letacke operacije i obuku operatora “STS
avijacije” telefonski je kontaktirao MET ured u tri navrata: u 06:30, oko 08:00 i
10:00 sati po lokalnom vremenu. U prvom kontaktu interesirao se primarno za
uslove i prognozu za podrugje juzno od Sarajeva prema Metkovicu, te alternativno
za uslove na ruti LQBK-LQTZ. Prognosti¢ar je procijenio sinopticku situaciju
povoljnijom za rutu LQBK-LQTZ i odgovornoj osobi za letacke operacije i obuku
operatora isCitao raspoloZive informacije iz prognostickog materijala i aktualnih
podataka osmatranja. Telefonski kontakt koji je ponovljen oko 08:00 sati po
lokalnom vremenu bio je fokusiran na interes za pracenje stanja u podrucju Zenice
i Tuzle, a zadnji kontakt koji je uslijedio odnosio se na zahtjev aktualnih podataka
samo za destinaciju LQTZ (saop$eno: vidljivost 10Km, oblaénost SCT na 4500 ft).
U oba slucaja nije bilo konsultacija o procjeni MET uslova na ruti , a preneseni su
raspoloZivi sluZzbeni podaci is€itani iz primljenih MET izvjestaja (METAR, TAF i
SINOP).

1.7.2. Postupci MET i ATC na aerodromu Banja Luka

Postupci MET i ATC servisa na aerodromu Banja Luka bili su u skladu sa
standardnim procedurama. Uvidom u operativne priru¢nike uoceno je da u
slu¢ajevima nesrec¢a ili udesa kada su ove sluzbe na bilo koji naéin
implementirane eksplicite nije opisan postupak za osiguranje i cuvanje podataka i
informacija koje sluZze za istrage osim Sto koriste nacelo da se ove informacije
¢uvaju do 30 dana, a samo na zahtjev i duze. Posto je ovakav zahtjev niko nije
postavio unutar 30 dana poslije nesre¢e obaveza €uvanja podataka je prestala , a
podaci automatski brisani.

1.8. Navigaciona sredstva
Sva navigaciona sredstva na aerodromima polijetanja-Banja Luka i slijetanja-

Tuzla, kao i ruti leta u vrijeme nasrece radila su ispravno. Navedeni aerodromi
nisu opremljeni primarnim niti sekundarnim radarom.
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Tabela 2. Pregled navigacionih sredstava

Navigaciono sredstvo Aerodrom Aerodrom
Banja Luka Tuzla
TU (Turija) 445 KHz
NDB BLK 340KHz ZV(Zivinice) 402KHz
VOR/DME LAK 115.9MHz TZU 108.8 MHz
ILS LLZ17, GP 17 LLZ 90, GP 90

1.9. Komunikacije

Sistem komunikacija na aerodromu Banja Luka i Tuzla je bio pod nadzorom i
organizacijom Agencije za pruzanje usluga u zracnoj plovidbi Bosne i Hercegovine
(BHANSA), smjesten u JPAKL Banja Luka i Tuzla. Na dan nesrece nije bilo
poteskoca u komuniciranju izmedu pilota i kontrolora letenja u toku leta do

udara aviona u teren. Komunikacijske i telefonske veze funkcionisale su ispravno.

Avion C421B, YU BSW poletio je u 11:43 sati sa aerodroma Banja Luka i nakon
kratkog vremena komunikaciju sa posadom preusmjerena je na JPAKL Tuzla.

1.10. Podaci o aerodrofnima

Tabela 3. Osnovni podaci o aerodromima

Aerodrom Aerodrom

Banja Luka Tuzla
ICAO lokacijski LQBL LQTZ
indikator

44°56'29.03" N 44°42'731.15” N
Referentna tacka 017°17'50.91" E 018°43'29.21" E
Nadmorska visina 122m/401ft 239 m/784FT
2484 mx 45 m

Dimenzije PSS 2500 m x 45 m 8150FT x 148FT
Pravac protezanja PSS 170°-350° 090°- 270°
Vrsta kolovoza Asvalt/beton Asvalt

Osnovni podaci o aerodromima objavljeni u AIP BiH:
U vrijeme nesrece aerodromi Banja Luka i Tuzla imali su vazecu potvrdu

operatora aerodroma, izdatu od BHDCA. Na dan nesrec¢e aerodromi su bili
operativni i nije bilo nikakvih nedostataka ili ograni¢enja za njihovo koristenje.
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1.11. Registratori leta

Avion je bio opremljen radio stanicom , transponderom i drugim uredajima prema
MEL, ali nije registratorima leta (FDR i CVR).

1.12. Podaci o udaru i djelovima aviona na mjestu nesrece

Skica terena od mjesta prvog udara aviona do mjesta konacnog zaustavljanja
preostalog dijela aviona poslije otpadanja dijelova. Prilogu broj 10.i 11.

Na karti 1 : 100 000 su naznaceni pravac, visina i brzina leta aviona neposredno
prije prvog udara u drvo, visina i geografske koordinate terena na mjestu prvog
udara i karakteristicne visinske kote. Prilogu broj 9

U fotodokumentaciji prikazan su karakteristicna mjesta kretanja, polozaj i stanje
osnovnih djelova avina na mjestu nesrece. Prilogu broj 12.

1.12.1. Mjesto nesrece aviona

Avion je imao nesrecu na lokaciji Kamenicki vis, 2,1km sjeveroistocno od kote
917m/3012ft AMSL (vrh Ostravica), planina Ozren, opstina Petrovo, sa
koordinatama 44°37°47"N i 018°1521"E. Teren na kojem je pao avion je
nenaseljen, planinski, Sumovit, prekriven Cetinarskim drvecem visine oko 15m i
listopadnim drve¢em visine oko 3-5m. Cijeli teren ima blagi nagib, koji se u pravcu
zapad-istok blago uzdiZze, a u pravcu jug-sjever teren se blago spusta. Sa desne
strane od mjesta nesrece, na udaljenosti oko 45 m nalazi se Sumski makadamski
put, koji niz brdo vodi da sela So¢kovac, opstina Petrovo. Prilog broj 10

UZe lice mjesta Cini blaga padina Sumskog tla, koja se nalazi sa Iijeﬁe strane
navedenog puta, prekrivena sa cCetinarsko-listopadnim drvec¢em.

Samo lice mjesta €ini trasa kojom se avion kretao kroz Sumu duzine 100m i Sirine
8,5m, na kojoj se nalazi viSe polomlijenog Cetinarskog i listopadnog drveéa. Prvi
udar aviona u drvo dogodio se na nadmorskoj visini terena 800m/2624ft, posljedn;ji
udar u zemlju i zaustavljanje olupine na nadmorskoj visini 819m/2686,32ft.
Visinska razlika terena od tacke prvog udara u drvo do tacke posliednjeg udara i
zaustavljanja olupine aviona na zemlji je 19m/62ft.

1.12.2. Udar aviona u zemlju

Prije udara u drvece i teren, avion je bio u horizontalnom letu, u pravcu zapad-
istok, u kursu oko 110°, sa brzinom od oko 150 kt/280km/h. Tragovi polomljenih
grana su jasno vidljiv u koridoru duzZine od 100m i Sirine do 8,5m, od prvog
kontakta sa drvecem do udara u zemlju i zaustavljanja, sto ukazuje da se avion od
prvog kontakta sa drveéem do udara u zemlju do zaustavljanja kretao pravolinijski
u blagom poniranju.

Prvi udara avion je imao u kros$nju bora visine oko 15 m i precnika 15-20cm,
odnosno na visini leta 812m/2667ft. sa brzinom od 150kt, ¢iju kro$nju je odsjekao
na visini od 12m od zemlje. Nakon 22m drugi i 32m treci udar u listpadno drvece
visine 3-5 m, a potom nakon 85m avion udara u zemlju prvolinijski u blagom uglu
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poniranja sa brzinom oko 80-100kt. Usljed udar aviona se raspadao na djelu trase
od 85-100m, da bi se glavnina olupine sa nastradalom posadom zaustavila na
blagoj uzbrdici i dva bora. Prvo je udario nosnim djelom trupa i tockom, a zatim
elisom lijevog

motora, lijevim motorom, lijevim krilom, to¢kom, centralnim trupom i na kraju
desnim krilom i motorom. Prilog broj 10. i 11.

1.12.3. Razasutost dijelova aviona na mjestu nesrece

Posmatrajué¢i uzduzno u pravcu kretanja aviona i popre¢no u odnosu na pojas
rasipanja dijelova aviona, lijevo i desno od ose putanje kretanja, avion se
zaustavio na 100 m poslije prvog udara u prepreku, rasipajuci dijelove u pojasu
Sirine 8,5 m.

Mjesta udara aviona u prepreke i polozaji dijelova koji su otpadali u toku njegovog
kretanja poslije udara u teren prikazani su na prilozima 6, 7 i 8. Mijesta
pronalazenja dijelova su oznacena brojevima. Sva uzduZna rastojanja odnose se
na udaljenosti od pocetne ili posliednje tacke udara, a popre¢na od ose putanje
kretanja aviona.

Prema tragovima udara aviona u prepreke i poloZajima dijelova koji su se odvajali
u toku nekontrolisanog kretanja aviona moZe se pretpostaviti redoslijed loma
aviona.

Prvo je otpao lijevi kranje krilni rezerar goriva, nakon 45m od udara u stablo bora.
Nakon 85m lijevi motor sa elisom udara u zemlju $to dovodi do uni$tenja glav¢ine
i elise Vidljivo je izvaljenje jednog panja i ostavljanje vidljivog trag u duZini od 8m
po zemlji. Glavnina aviona sa kabinom se nastavlja jo§ pravolinijski kretati u duzini
15m, uz lomljenje listopadnog drveca i zaustavlja na blagoj uzbrdici pored dva
bora.

Prvi kontakt desne elise, odnosno desnog motora sa tlom, zbog momenata udara
i kosine brda, izazvao je izvjesno propinjanje navise, zbog inercije kretanja
ostataka aviona. Istovremeno ovaj kontakt sa tlom prouzrokuje zakretanje kabine
sa ostatkom aviona za ugao od 110° u odnosu na putanju kretanja u pravcu
kazaljke na satu. U tom poloZaju je ostao dio repa aviona koji je najmanje
ostecen. Uslijed ovako izazvanog naglog okretanja i pojave centrifugalne sile
najvjerovatnije je da je iz kabine ispao unesreéeni PIC pilot, koji vjerovatno nije
bio vezan, pri €emu je zadobio smrtne povrede.

Udarci aviona u drveée i zemlju na putanji od 100m su usporavali kabinu sa
preostalim djelovima, $to je utjecalo da se uspori kretanje kabine i ublazi udarac u
tlo, te da dvojica clanova posade prezive nesrecu. Mehanicar, je uspio tesko
povrijedenu osobu sa desnog prednjeg sjedista izvuci iz o8tecene pilotske kabine i
izmjesti na dovoljnu udaljnost od olupine aviona, odnosno eksplozije i pozara
aviona nakon udara. U neposrednoj blizini, od kabine je bilo tijelo smrtno
stradalog PICa pilota. Nalazilo se na oko 2-3m na padini povrh olupine, koje je
uslijed prosutog goriva i pozara djelimi¢no nagorjelo.
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1.13. Medicinski i patoloski podaci

Povrijedena odgovorna osoba za operacije i obuku osoblja je nakon evakuacije u
17.05 sati 24.09.2015.godine primljen i smjesten u JZU bolnice "Sveti Apostol

Luka" u Doboju. Nakon zbrinjavanja i uradene dijagnastike, utvrdeno je da je
preZivio teSke tjelesne povrede. U zapisniku je konstatovano je da je zadobio:
viSestruki serijski prelom rebara sa obe strane, izljev krvi u pluénu maramicu
obostrano, nagnjecenje desnog pluénog krila, srca, glave i vratne kicme. Daljnje
lijeCenje nastavljeno je u Beogradu.

Povrijedeni mehaniCar aviona je nakon evakuacije u 17.05 sati 24.09.2015.godine
primljen i smjesten u JZU bolnice "Sveti Apostol Luka" u Doboju. Nakon
zbrinjavanja i uradene dijagnastike, utvrdeno je da je prezZivio lakSe tjelesne
povrede. U zapisniku je konstatovano je da je zadobio nagnjeéenje poglavine.

Obdukcijsko  vjestacenje nastradalog PICa aviona izvrSeno je dana
25.09.2015.godine u prosekturi JZU bolnice "Sveti Apostol Luka" Doboj, o ¢emu je
sacinjen lzvjestaj o pregledu i obdukciji. U nalazu je uzvrdeno da je smrt nastala i
nastupila neposredno, odnosno u kratkom vremenskom periodu, usljed visestrukih
povreda organa i dijelova tijela kao i usljed pozara.

Hemijsko toksikoloSka analiza nad nastradalim nije vriena.
Nema dokaza da su bilo kakvi faktori psihofizickog stanja uticali na rad posade
vazduhoplova.

1.14. Pozar

Nakon udara aviona u zemlju doslo je do pozara na avionu i drvecu na mjestu
udara. Zbog kasnijeg pronalaska mjesta nesrece, slabo komunikativnog i tesko
pristupacnog terena na mjestu nesrece, angazovane vatrogasne jedinice iz grada
Doboja i opstine Petrovo, nisu mogle djelovati na gasenju pozZara. Nakon
izvlacenja dvojice prezivjelih ¢lanova posade do$lo je do samozapalenja ostatka
aviona, najvjerovatnije uslijed varnice akumulatora. Prezivjela odgovorna osoba za
operacije i obuku osoblja je bila teSko povredena a mehanicar, koji je lakSe
povreden i izvukao odgovornu osoba za operacije i obuku iz kabine, nisu bili u
prilici ugasiti pozar.

Rezervoari goriva su osteceni, gorivo se prolilo po ostacima aviona te je doslo do
prakticnog izgaranja znatnog dijela kabine i svih instrumenata. PoZar je pospjesen
gorivom i lako zapaljivim materijalom koji se nalazio u kabini aviona. U poZaru je
izgorjela i sva dokumntacija koja se nalazila u avionu.

1.15. Akcija traganje i spasavanje i pocetni uvidaj na mjestu nesrece
Podaci o traganju i spaSavanju preuzeti su iz izvjeStaja o aktivnostima spasilacko

koordinacionog centra, IzvjeStaja komisije za pocetni uvidaj na mjestu nesrece i
Izvjestaja CJB Doboj sa uvidaja. -
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RCC BiH je procjenu mjesta nesreée aviona i vodenje akcije traganja i spaSavanja
vr$io i koordinirao na osnovu raspolozivih informacija dobijenih od COSPAS-
SARSAT o emitovanom signalu ELT, informacija mehanicara sa mjesta nesrece i
ekipa na terenu.

Akciju traganja i spasavanja blagovremeno je pokrenuo RCC BiH, u skladu sa
Instrukcijom BHDCA o uspostavi Sluzbe traganja i spaSavanja u Bosni i
Hercegovini i Operativnim planom RCC, te u akciju traganja i spasavanja ukljucio
sve nadlezne subjekte: jedinice Ministarstava unutrasnjih poslova, sluzbe civilne
zastite, OS BiH i druge nadleZne organe, sluzbe i organizacije.

1.15.1. Pokretanje akcije

U 12:12 sati, RCC je primio informaciju od JPAKL Tuzla , da je avion Cessna 421B,
registarske oznake YU-BSW, pao na teritoriji izmedu Doboja i Graganice.
Informaciju je mobilnim telefonom dostavio mehanicar nastradalog aviona sa
mjesta nesre¢e. Po primlienoj informaciji, proglasena je faza nuzde DETRESFA,
te o istoj su obavjesteni neposredni rukovodioci, koji su se veoma brzo ukljugili u
akciju traganja i spaSavanja. Registrovano je viSe telefonskih razgovora sa
mehaniéarom nastradalog aviona sa mjesta nesrece, koji je prenio informaciju da
je avion pao 20NM zapadno od Tuzle, avion je u plamenu, jedan od ¢lanova
posade je smrtno stradao a jedan je teZze povrijeden. O ovome je odmah
obavjestena Uprava CZ Tuzla, zatim MUP kantona Tuzla, koji je uputio na
mjesto pretrazivanja jedinice MUP-a, vatrogasne jedinice i sluzbu hitne pomo¢i.

1.15.2. ELT- Lokator mjesta nesrece

U 12:14 sati RCC je primio informaciju od ACC Sarajevo, koju je dobio od ACC
Zagrab da je vazduhoplov u letu detektovao emitovanje ELT signala 19NM
zapadno od tacke "Bosna".

U 12:27 sati, putem AFTN primljena je "DISTRESS INITIAL ALERT"poruka od
COSPAS - SARSAT o emitovanom signalu ELT na 406.025 MHz, koordinate
DOPLER A 44° 37.4'N vjerovatno¢a 88% i DOPLER B 52° 54.5" Ni018° 14.2' E,
vierovatnoca 12%, sa identifikacijskim podatcima o pripadnosti aviona.

1.15.3. Tok akcije

U 12:28 sati, stavljen je u pripravnost helikopter iz spasilacke jedinice OS BiH, koji
je bio u mogucnosti da izvrSi poletanje za 20 minuta prema utvrdenom reonu
pretrazivanja.

U 12:33 sati, na osnovu informacija FIC o dva vazduhoplova u letu, koji su letjeli sa
istom svrhom vakcinisanja Zivotinja, a nalazili su se 7,6 Km sjeveroisto¢no od
Gracanice, kod sela Vranovici, a nakon telefonskog javljanja mehanicara sa mjesta
nesrece, da ¢uje avione koji lete iznad njih, opredjelilo je rukovodioce RCC da
akciju pretraZivanja usmjere na lokacije sela Vranovi¢i. Vremenske prilike na
lokaciji su bile nepovoljne,vizuelan kontakt izmedu aviona i unesrecenih nije se
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mogao ostvarirtiti, jer su se unesreceni nalazili na proplanku okruZzeni Sumom i
maglom.

Ponovnom analizom svih prikuplienih podataka, posebno informacija koje se
odnose na izgled terena koji okruzuje prezivjele ¢lanove posade, te "DISTRESS
INITIAL ALERT" poruke od COSPAS-SARSAT-a (koordinate DOPLER A nalaze
se na lokaciji 2200 m juzno od visa Ostravica na planini Ozren) zaklju¢eno je da je
veca vjerovatnoca da je lokacija pada aviona na ovoj tacci, te donosi odluku o
odredivanju reona pretrage na ovoj lokaciji, $to prenosi svima angaZovanim u
akciji.

U 13:15 sati, obavjestena je sluzba CZ Petrovo, a u 13:17 sati i sluzba CZ Doboj, o
padu aviona, koordinatama lokacije i broju unesrecenih.

U 13:29 sati, o avionskoj nesreci obavjesten je  OC CJB Doboj, koji je odmah iz
pravca Petrova i Doboja na podrucje mjesne zajednice Brezicika vrhu Ostravica
na planini Ozren, uputio policijske patrole MUP-a RS, vatrogasne ekipe iz Doboja i
Petrova i timove sluzbe hitne pomoci. Dostavljen im je i broj telefona unesreéenih.
U potragu su se ukljuéili i radnici Sumskog gazdinstva Doboj, élanovi planinarskog
drustva "Ozren" iz Petrova i medicinski radnici Doma zdravlja Doboj. Potragom je
rukovodio nacelnik Centra javne bezbjednosti Doboj.

U 14:30 sati helikopter OS BIH nalazio se iznad lokacije pretrazivanja, imao je
telefonski kontakt sa unesre¢enima, koji su ¢uli zvuk helikoptera, ali nisu ostvarili
vizuelan kontakt zbog oblagnosti na lokaciji. Ovim je potvrdeno da je lokacija
pretraZivanja tacna, ali zbog sloZenih meteoroloskih uslova, nepristupacnog i
nenaseljenog reona, bez ocividaca bilo teSko naci unesrecene. MehaniCaru su
date instrukcije da kreCe prema vrhu Ostravice po kolskim putevima, a zemaljskoj
spasilckoj jedinici da se rasporedi duz puta prema selu Brezici te pokusaju
dozivanjem i oglasavanjem sirena automobila, kako bi se osoba koja je bila u
svjesnom stanju, mogla orjentisati i usmjeriti do najbezbjednijeg i najpristupacnijeg
odredista.

U 15:44 sati, krecu¢i se Sumskim makadamskim putem, mehanic¢ar je javio
zemaljskoj spasilackoj jedinici, da se nalazi pored kucice, koja ga potom pronalazi.
Policijski sluZzbenici Policijske stanice Doboj 2 izasli su na mjesto nesrece i ubrzo
su pronasli jos jednu osobu sa teSkim tjelesnim povredama, a pored aviona uo&en
je i jedan uglijenisani les.

Tesko povrijedeni pilot je za 30 minuta vozilom hitne pomoci prevezen do sela
Brezici, odakle je helikopterom OS BiH prebacen da stadiona FK Sloga u Doboju,
a potom sanitetskim vozilom u bolnice Doboj gdje je primlijen u 17:05 sati.

Od dezurnog hirurga dobijene su informacij o zdravstvenom stanju povrijedenog:
svijestan, orijentisan, stabilan, serijski prelom rebara obostrano, nagnjeéenje
desnog pluénog krila, bez traumatskih povreda glave i kicme, hemodinamski vitalni
parametri uredni, povreda vitalnog organa-plu¢nog krila nepredvidiva.
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U 16:24 sati, voda zemaljskih spasilackih jedinica je javio da se nalazi na mjestu
pada aviona, na visu Kamenica 2Km sjeverno od kote Ostravica, opstina Petrovo,
500 m od granice sa opstinom Doboj (oko 4,2 Km od koordinata navedenih u
DISTRESS poruci), da je lokacija policijski obezbjedena i ¢ekaju tuZioca.

U 17:09 sati, nakon $to su ostatci aviona i unesreceni pronadeni, pruzena
medicinska pomo¢ unesreéenima i lokacija obezbjedena, RCC ja zavrSio svoje
aktivnosti traganja i spasavanja.

Tokom vodenja akcije SAR koristena su sva raspoloziva sredstva komuniciranja
ukljuéujuéi i mobilne telefone ¢lanova tima. U postupku traganja za unesrecenima
CJB Doboj angazovao je i telekomunikacijskog operatera(MTEL) radi nalazenja
lokacije mobilnog telefona posade nastradlog aviona.

1.15.4. Pocetni uvidaj na mjestu nesrece

U 18.25 sati 24.09.2015. godine na mjesto nesrece radi vrSenja uvidaja iziSla je
ekipa CJB Doboj, sa dezurnim tuziocem i clanovi komisije za uvidaj, koju je
formiralo Ministarstvo transporta i komunikacija BiH. Obavili su pocetni uvidaj i
preduzelih mjera za obezbjedenje mjesta nesrece. Zbog loSe vidljivosti, guste
magle i mraka na terenu, u 19:45 sati obustavljen je daljnji rad, i dogovoreno da
se uvidajem nastavi u jutarnjim ¢asovima narednog dana.

Dana 25.9.2015. godine u jutarnjim ¢asovima dva Clana komisije za pocetnu
istragu sa kriminalistickim inspektorom SJB Doboj i njegovim timom,obavili su
uvidaj na mjestu nesrece.

Teren gdje se desila nesrec¢a je planinski, slabo komunikativan i nenaseljen.Nije
bilo ocevidaca udesa, osim prezivjelih €lanova posade. IstraZioci MUP-a i €lanovi
Komisije za pocetnu istragu nesrece nisu utvrdili da je u vrijeme nesre¢e bilo
nekih deSavanja, lovackog ili vojnog karaktera, koji bi ukazivali na moguénost
protiv zakonitog djelovanja na avion ili posadu. Nije bilo oCevidaca udesa, osim
prezivjelih ¢lanova posade.

Dijelovi olupine aviona, nadeni su u devastiranom stanju, u koridoru isjecenog
drveca, razbacani u zoni duzine oko 100 m i Sirine 8,5m. Vedéi dio kabine sa
instrumentima i prate¢com dokumentacijom aviona je uniten pozarom.

Zajednicki je izvrSeno, prepoznavanje i obiljezavanje pojedinih dijelova aviona
koji su se rastavljali tokom kontakta sa drvecem i tlom, a nakon toga je izvrseno
fotografisanje i napravljana skica zatecenog stanja na mjestu nesrece.

Sa mjesta nesrece izuzeti su uredaji koji bi mogli imati ulogu tokom dalje istrage:
GPS "GARMIN 496" , nosa¢ za GPS, rucni sat "CITIZEN" i baterija za GPS.
Navedeni uradaji smjasteni su u prostorijie BHDCA u Banjaluci. Ostali dijelovi
olupine aviona, zbog obima, devastacije, nisu izuzimani.
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Nakon izvrS§enog uvidaja i fotografskog snimanja, tjelo stradalog pilota je
prevezeno u prosekturu JZU bolnice "Sveti Apostol Luka" Doboj, radi obavljanja
obdukcije.

Na mjesto nesrece je kao posmatrac dosao je i direktor i vlasnik kompanije "Gas
Aviation” iz Smederevske Palanke, Cije avion je stradao u ovoj nesredi.

Komisija koja je provodila istragu nesrece obisSla je mjesto nesrece
30.08.2016.godine, radi provjere i usporedbe dobijenih informacija i podataka sa
stvarnim stanjem

1.16. Testiranje i ispitivanje

Provedeno je ispitivanje ruénog uredaja GPS 496 GARMIN, koji je pronaden na
mjestu nesrece a pripadao je PICu aviona. Vjerovatno zbog silina udara aviona
prouzrokovana su ostec¢enja na GPS uredaju, pa se nije moglo ocitati memorijska
kartica iz GPS uredaja na racunaru - zadnji dio putanje i parametri leta aviona

Druga testiranja i ispitivanja komisija nije sprovodila, jer za to nije bilo uslova
obzirom na nadeno stanje aviona.

1.17. Podaci o organizaciji i rukovodenju

Operator je ,STS avijacija“ d.o.o0, posjeduje vaZecu Potvrdu o osposobljenosti za
pruzanje usluga iz vazduha (Aerial Work Certificate - AWC), broj RS-106 bez roka
vazenja , sa sjedistem u Zemunu, Republika Srbija. U Operativnoj specifikaciji , DCV RS
je operatoru odobrila provodenje operacija za odredene djelatnosti iz oblasti Pruzanja
usluga iz vazduha kao Sto su:

a) PruZanje usluga iz vazduha u poljoprivredi i Sumarstvu
b) Letovi za iskakanje padobranaca

c) Reklamiranje iz vazduha

d) Osmatranje iz vazduha

e) Fotografsko snimanje iz vazduha

f)  lzbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha

Operacije su odobrene samo po danu u VFR uslovima, u Evropskom regionu

Operacije Izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha (oralne vakcinacije lisica) u
Bosni i Hercegovini, provodio je prema programu koga finansira EU. Provodenje
operacije iz vazduha na fteritoriji BiH, odobrila je Direkcije za civilno
vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA) izdavanjem Rjesenja o
priznavanju vaznosti Potvrde o osposobljenosti za pruZanje usluga iz vazduha
(Aerial Work Certificate — AWC) broj 2-3-29-3-UP1-310-7/15 od 17.09.2015.godine
i Uvjerenja o priznavanju Potvrde o pruZanju usluga iz vazduha broj BA AWC
001R — Specifikacija operacija. U Specifikaaciji operacija navedeni su odredeni i
uslovi za provodenje usluga iz vazduha na teritoriji BiH, a to su:

a) lzbacivanje veterinarskih vakcina
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b) Pruzanje usluga u Sumarstvu i poljoprivredi iz vazduha
c) Operacije provoditi samo danju u vizuelnim uslovima (VFR day only)

Odobreno je provodenje operacija za 14 aviona Operacije su od 17.9. do
24.9.2016.godine provodene sa aerodroma Banja Luka

Vlasnik vazduhoplova je‘Gas aviation" d.o.o Smederevska Palanka, Republika
Srbija

U Operativnom priru¢niku, Part A, Chapter 1, operator je opisao organizacijsku
strukturu i naveo nominovane postholders (odgovorno osoblje) za oblast letackih
operacija, obuku ¢lanova posade, operacija na zemlji CAMO, Commpliance
Monitoryng. Navedeno osoblje je prihavéeno od strane DCV. Operatorom rukovodi
rukovodeca osoba (Accountable Manager) cije su duZnosti i odgovornosti opisane
u navedenom dijelu priru¢nika.

U Operativnom prirucniku, Part A, Chapter 2 (operativha kontrola i supervizija)
operator je propisao odredene i opSte metode provodenja operativhe kontrole i
supervizije. Nisu propisane metode i nacin operativne kontrole i supervizije u
sluéaju duzeg boravka posade aviona van mati¢ne baze.

U Operativnom priru¢niku, Part A, Chapter 4 (sastav posade) operator je propisao
da se sve operacije provode po danu u VFR uslovima i da se sve operacije
provode kao operacije sa jednim pilotom (single pilot operations), osim letova koji
sluZe za izbacivanje padobranaca (potreban dodatno safety pilot).

U Operativhom priru¢niku, Part A, Chapter 8 (operativne procedure), operator je
propisao minimalne zahtjeve za letenje, u zavisnosti od klase vazdusnog prostora,
u odnosu na vidljivost, nadviSenje prepreka, odstojanje od oblaka, a u zavisnosti
od vrste provodenja radova iz vazduha. Kako je let bio planiran kao prelet, bez
obavljanja bilo kakvih zadataka iz oblasti radova iz vazduha, operator se trebao
pridrzavati propisanih zahtjeva za vizualno letenje koji su navedeni u dijelu Visual
Flight Rules (VFR( Operating minima (Tabela 1) i zahtjeva iz AIP BiH (ENR 1.2
Visual Flight Rules).

U ovom Chapteru (tacka 8.3.5) operator je propisao procedure za provodenje
operacija u nepovoljnim i potencijalno opasnim atmosferskim uslovima kojih se
posada trebala pridrzavati.

U Operativnom priruéniku, Part A, Chapter 3 (Management System), tacka 3.2,
operator je opisao proces identifikacije Safety rizika i proces menadzerisanja
rizika. Jedan od potencijalnih rizika naveden je i uticaj okoli$a (uticaj vremena na
provodenje operacija)

1.18. Dopunske informacije

Nije bilo o¢evidaca nesrece.
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2. ANALIZA
Uvod

Komisija je analizirala sve informacije, €injenice i dokaze obezbjedene u toku
istrage, i to svaki pojedinac¢no i u odnosu na sve ostale zajedno. Analiza istih po
obimu je sveobuhvatna, a po karakteru objektivna i stru¢na. U saglasno$cu sa
utvrdenim relevantnim cCinjenicama i njihovom analizom, sadrzina prezentirane
analize predstavlja logi¢nu cjelinu povezanu sa navodima i zakljuécima sadrzanim
u ovom izvjestaju. '

Nakon prikuplienih svih €injeninih informacija i dokaza o letu, i njihovog
detaljnog sagledavanja, Komisija je temeljito analizirala prikupliene ¢injenice i
dokaze koji su doprinjeli nesrec¢i aviona ili su utjecali na efikasnost provodenja
odredenih aktivnosti.

2.1. Kvalifikacija posade

Posada je imala vazece letaCke dozvole i vaZze€a upisana ovlastenja za letenje u
skladu sa vazeéim propisima (Prilog 1 i 2)

Nije se moglo utvrditi da li je i kad PIC, pohadao i zavrio diferencijalnu obuka za
avion Cessna 421B i PA 44 koji su u klasi MEP (Land).

Zadnja prakticna provjera PICa u vazduhu provedena je za produZenje ovlastenja
MEP(Land), dana 31.10.2014.godine na avionu PA 44 Seminole. Tada nisu
provjeravani postupci i procedure po ruti u VFR uslovima (sekcija 3A iz liste
provjere)

Komisija nije imala uvid u dokumentaciju o provedenoj periodicnoj obuci
(Recurrent training) za ¢lanove posade.

Posada je bila zdravstveno sposobna i odmorna za izvrienje leta. Nema dokaza
da su bilo kakvi faktori psihofizickog stanja uticali na rad posade aviona.

2.2. Priprema posade i izvodenje leta

Analiza je radena na osnovu prikuplienih podataka u JPAKL Banja Luka, izjava i
izjava Clanova posade

2.2.1. Odluka i priprema posade za let

Dana 24.9.2015.godine, odgovorna osoba za letacke operacije "STS
avijacija” (voda tima "STS avijacija”), nakon viSe telefonskih razgovora sa MET
uredom JPAKL Banja Luca, radi konsultovanja o meteoroloskoj situaciji, kako je
uobicajeno ranije radio svaki dan, donio je odluku o preletu svih 11 aviona sa
aerodroma Banja Luka (LQBL) na aerodrom Tuzla (LQTZ). Prije dono$enja odluke
konsultovao je i svoje saradnike u Republici Srbiji. Kao razlog za ovakvu odluku
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navodi, moguénost izvodenja manjeg broja preostalih letova sa aerodroma Tuzla i
prognozu o pogorsanju meteoroloske situacije za naredni period.

Podaci o bazi niskih oblaka za polazni aerodrom i aerodrom destinacije dati
posadi u telefonskoj komunikaciji pred let, jasno ukazuju da se uz veliku
vjerojatnost mogla ocekivati oblagnost priblizno iste baze ili nize baze na
vietrenim stranama na dijelu rute u planinskom podrucju. Prije polijetanja sa
aerodroma Banja Luka posada je bila upoznata da su vremenski uslovi na ruti sa
trendom daljeg pogor§avanja i da je visina donje baze oblaka bila 600 do 1000 m
AGL.

Obzirom da je posada prije polijetanja sa aerodroma Banja Luka bila upoznata da
su vremenski uslovi na ruti sloZeni sa trendom daljeg pogorSavanja, donjeta je
nelogi¢na odluka da avion Cessna 421B, kao najopremljeniji avion, po redosljedu
polijece kao posljednji u lancu. Avion Cessna 421B u ovakvoj situaciji je trebao
poletati kao prvi u lancu i prenosti informacije ostalim posadama o uslovima
letenja na ruti.

Odluku o nacinu izvrenja preleta i redoslijed polijetanja aviona ukljucujuci i avion
Cessna 421B sa aerodroma Banja Luka na aerodrom Tuzla donio je odgovorni
rukovodilac na stajanci neposredno pred izvrSenje zadatka ,bez posebnog osvrta
na MET situaciju* i sagledavanja utjecaja MET faktora na organizacijski i
bezbjednosni aspekt ovakve vrste letenja

Priprema posade za let nije bila adekvatna u odnosu na karakter i uslove
izvodenja leta. Priprema se bazirala na rutini i iskustvu ranijih izvodenih letova po
istoj ruti a ne na sloZenosti i stvarnim uslovima izvrSenja zadatka. Rukovodilac za
operacije i obuku koji je ovim rukovodio, u izjavi priznaje da u pripremi nije bilo posebnog
osvrta na meteo sitaciju kao i da su pomenutu rutu letili bezbroj puta i nista nisu posebno
polemisali oko deta. Nema dokaza o postojanju prethodne pripreme posade vezane
za odredena uputstva, savjete koja je u tom letu planirao dati vodi vazduhoplova,
odgovorno lice niti dokaza da je uradena bilo kakva procjene rizika u odnosu na
meteo uslove koji su viadali na planiranoj ruti.

Plan leta, kopija plana ili podaci iz plana leta nisu sacuvani tako da se sadrzaj
plana nije mogao rekonstruisati. Takode nije poznato na koji je nacin (pismeno ili
telefonski) i u koje vrijeme plan predat na procesiranje ali je dio podataka iz plana
leta koji se unose u stripove ostao sacuvan. |z sacuvanog stripa vidljivo je da let
planiran po VFR pravilima na visini 030 QNH (3000ft) brzinom od 150 ¢vorova i
da je upisana i tacka DOBOT vjerojatno kao tacka javljanja ili prekretna tacka na
ruti. Podaci upisani u strip pokazuju da je operativni kontrolor letenja prihvatio Plan
leta bez primjedbi i intervencija u vezi sa nivoom leta.

Planirana visina po ruti trebala je biti minimalno 4012 ft AMSL (visina terena -
najviSeg vrha na ruti Ostravice je 3012 ft + 1000 ft nadvisavanje prepreke ) ako se
let planirao u klasi G vazdusnog prostora, sa vidljivim kontaktorm sa zemljom i da
je Cisto bez oblaka.
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Ukoliko se pak planiralo ulaziti u klasu E vazdusSnog prostora (TMA Tuzla), gdje je
najmanja dozvoljena visina leta 1500 ft AGL sa odstoajnjem od oblaka 1500 m
horizontalno i 300 m vertikalno sa vidljivoséu 8 km, onda je trebalo planirati
minimalno visinu po ruti od 035 QNH (3500 ft)

Odabrani nivo odnosno visina leta u planu leta nije osiguravala nadviSavanje
prepreka za slu¢ajeve kada nastane odstupanje od zadane linije puta. On je za
12ft nizi od naviSe tacke koja se nalazi u pojasu rute (Ostravica 3012 ft). Mjesto
udara nalazi se taéno na pravoj liniji izmedu LQBK i LQTZ. Posada je kratko
vrijeme poslije polijetanja odstupila od planirane rute LQBK-DOBOT-LQTZ koja
ima dva lega i produzila let u jednom pravcu visini (na vjerojatno zbog baze
niskih oblaka ili nekog drugog razloga poznatog posadi i putnicima ) koja je niza
od planirane za 1000 ft.

Nema evidencije i dokaza o tome da li je posada vrsila proracun performansi
aviona za planirani let niti da je izradile proraun centrazZe i opterecenja

2.2.2. lzvodenje leta

Posada je imala zadatak da sa avionom Cessna 421B, registarske oznake YU-
BSW izvrsi prelet sa aerodroma Banja Luke na aerodrom Tuzle, po ruti LQBK-
DOBOT-LQTZ, u VFR uslovima, na planiranoj visini 3000ft i brzinom 150kt. Ista
ruta i visine prijavljena je i za ostale avione kojima su rutne brzine 100 Kt. Avion
Cessna 421B je poletio sa aerodroma Banja Luka u 11:43h, kao posljednji u grupi
aviona samo dvije minute nakon polijetanja aviona YU-FLY (11:41 h),4 minute
nakon YU-DCX (11:39), 7 minuta nakon YU-DDB itd.

Posadu aviona Cessna 421B Cinili su PIC, odgovorna osoba za letacke operacije i
mehanicar pripravnik. Avionom je cijelo vrijeme upravljao PIC Polijetanje i penjanje
da visine 3000ft (visina koju odgovorna osoba za letacke operacije predpostavija i
nije siguran), kao i let aviona do tacke Doboj odvijao se bez problema. Mehanicar-
pripravnik je bio smjeSten u kabini aviona u sjediStu operatera masine za
izbacivanje mamaca, gdje je odmah nakon polijetanja zaspao.

Let se odvijao uobicajeno, bez problema, do trenutka kada se avion Cessna 421B,
zbog vece brzine leta pribliZio avionima na zacelju grupe. Posada je radi razmjene
informacija za razdvajanje odrZavala radio vezu sa ostalim avionima i vjerovatno
smanjenjem brzine ili manevrom kursom aviona, namjeravala odrzavati sigurno
razdvajanje od zacelja grupe ili obilazak u uslovima oteZane vidljivosti ispod baze
niskih oblaka . Ostali parametri leta, rada motora i uredaja bili su uredu.

Avioni koji su letjeli ispred, javljali su da lete na visinama nizim od 2000ft AMSL,
iako je odobrena visina bila 3000ft. Ovo ukazuje da su se letovi svih aviona, pa |
aviona Cessna 421B nakon izlaska iz CTR Banja Luka odvijali ispod baze oblaka
koja je bila oko 2000 ft. AGL. Na toj visini se prva grupa “provukla” dolinom Sprece
.Provlac¢enje nije regularan VFR let. | sama planirana visina leta od 3000ft ne bi
zadovoljila.
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Tagku Doboj posada je preletiela 5-6 Km sa juzne strane, na visini oko 2500ft
AMSL i nastavila let u pravcu Tuzle, zanemarujuéi odobrenu rutu leta od Doboja
da Tuzle, koja se trebala izvoditi dolinom rijeke Sprece (sjevernim obroncima
planine Ozren). Posada nastavlja let 5-6Km juZzno od odobrene rute leta, iznad
planinskog terena, €ija je visina priblizna ili viS8a od visine leta aviona.

Odgovorna osoba za letatke operacije kako navodi "nije bio u potpunosti
posvecen upravijanju avionom", sve do pred sam udar avion, kada je nakon
uocenog repetitora sa lijeve strane, a trebao je, po njegovom mislienu,biti sa
desne strane, upozorio PICa aviona da se nalaze juzno od zadane linije puta (po
njegovoj procjeni oko 5km), pa bi trebali i zbog pogorSani meteo uslova da se
vrate na zadanu linijju puta. PIC je na ovo odgovorio "ma nema problema".
Odgovorna osoba za letacke operacije na ovakav odgovor PICa nije reagovao,
nego je kako navodi gledao u stranu i tlo. UoCio je brda ispod aviona ali nije
posumljao da se nalaze toliko nisko da ista nemogu preletjeti.

lako je odgovorna osoba za letacke operacije u ovom letu bio u “savjetodavnoj”
ulozi (davanje odredenih uputstava PICu aviona), njegova pravilna i pravovremena
akcija je izostala. Na ovakav zaklju¢ak najociglednije upucuje njegova izjava u
kojoj navodi da “nije bio u potpunosti posveéen upravijanju avionom”, sve do pred
sam udar avion, kada je nakon uocenog reptitora sa lijeve strane, a trebao je biti
sa desne strane, upozorio PICa aviona da se nalaze juzno od zadane linije puta
(po njegovoj procjeni oko 5km), pa bi trebali i zbog pogorsani meteo uslova da se
vrate na zadanu linijju puta. PIC je na ovo odgovorio “ma nema problema”.
Odgovorna osoba za letacke operacije, na ovakav odgovor PICa nije reagovao,
nego je, kako navodi, gledao u stranu i tlo.

Odgovorna osoba za letacke operacije navodi da je uo€io brda ispod aviona ali
nije posumljao da se nalaze toliko nisko da ista ne mogu preletjeti. Obzirom da je
sjedio na desnom sjedi$tu i “gledao u stranu i tlo” , a ne naprijed moZe se zakljuciti
da je posada povremeno imala ogranicenu vertikalnu ili kosu vidljivost , a da je
horizontalna vidljivost ovisila o tome da li se let odvijao kroz oblake. Izostanak
blagovremene reakcije radi izbjegavanje tla, upu¢uje na zakljucak da se posada
nalazila potpuno ili djelimi€éno u oblacima i prije udara aviona u zemlju

Pred sam udar aviona, odgovorna osoba za letacke operacije je uocio repetitor sa
ljeve strane, a trebao je biti sa desne strane, po njegovom mislienju, nasto je
upozorio PICa aviona da se nalaze juZzno od zadane linijje puta (po njegovoj
procjeni oko 5Km).

Analizom lokacija repetitora u reonu gdje se dogodila nesreca utvrdeno je da
postoje samo dva repetitora, jedan repetitor se nalazi 8, 2Km lijevo od putanje leta
(sjeveroistocno od mijesta nesrece i juzno od Gracanice na desnoj obali rijeke
Sprece) i drugi repetitor se nalazi na koti Kraljica (883m), 5,6Km ispred mjesta
nesrece i jugoistoéno od putanje lete. Najvjerovatnije da se radi o uofenm
repetitoru kod mjesta Gracanica. Zbog slabe vidljivosti i oblaka mala je
vierovatnoca da je uocen repetitor na koti Kraljica.
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Odgovorna osoba za letacke operacije je u “frenutku vidio oblacnost ispred
aviona”, ali se ne sjeca, koli€ine i visine oblacnosti kao i visine leta aviona. Sjec¢a
se da je antena koji je uocio, bila malo ispod visine leta aviona. U ranijim letove
koje su izvodili na ovoj ruti, dolinom rijeke Sprece, letjeli su na 2500ft ( 800 m)
AMSL, pa misli da su i u ovome letu letjeli na toj visini. | ova &injenica upucuje da
se najvjerovatnije radi o uo€enom repetitoru kod mjesta Gracanica.

Vjerovatno radi povratka na zadanu linijju puta, PIC je otpoteo sa lijevim
zaokretom, kada je avion uSao u oblake i tada se desio udar aviona u drvece a
potom i pad aviona na zemlju. U momentu udara u kro$nju bora, visine 15m avion
je letio na visini 2667ft a visina prepreke je bila 2677ft, odnosno avion je bio na
"tisine” i nakon zaustavljanja glasa mahaniCara koji ga je pitao "Sta se desilo”
Nesre¢a se dogodila u 12:10 sati, Sto potvrdeno u izvjestaju RCC i pronadenim
ruénim satom PICa na mjestu nesrece. Let aviona od polijetanja do nesrece trajao
je 27 minuta.

Mehanicara-pripravnika koji je spavao u momentu udara, probudile su putnicke
torbe u avionu koje su padale po njemu. Odmabh je uocio da je kabina odvojena od
aviona, pozar na krilu aviona i povrijedenu odgovornu osobu za letacke operacije
na podu aviona. Zbog pozara na avionu i mogucnosti eksplozije, odmabh je izvukao
povrijedenu osobu oko 15m dalje od aviona i poloZio na zemlju. Odgovorna osoba
za letaCke operacije je mehanic¢aru dao mobilni telefon kojim je obavjestio JPAKL
Tuzla o nesreéi. U toku akcije traganja i spaSavanja odgovarao je na sve pozive
vatrogasne sluzbe, policije i posade spasilackog helikoptera MI-8, kako bi ih §to
prije locirali. Vidljivost je bila slaba, pa posada helikoptera nije mogla da ih locira u
sumi.

Preko aplikacije GPS na telefonu, mehanicar-pripravnik je pronasao Sumski
makadamski put, i na drvecu je ugledao planinarske kote. Kre¢uci se putem do$ao
je da planinarske kucice o ¢emu je obavjesti sluzbu traganja i spasavanja, koji su
ga ubrzo pronasli. Vozilom hitne pomoéi povrijedena osoba i mehanicar su
prevezeni do obliznje crkve u mjestu Brezici, a dalie do bolnice u Doboju
helikopterom oruzanih snaga BiH i vozilom hithe pomoci.

1.1.3. Mjesto nesrece

Nesrece se dogodila u 12:10 sati, na lokacija Kamenicki vis, 2,1km sjeveroisto¢no
od kote 917m/3012ft V. Ostravica, planina Ozren, opstina Petrovo, sa
koordinatama: 44°37'47°N i 018°15'21”E. Teren na kojem je pao avion je
planinski, nenaseljen, Sumovit, prekriven &etinarskim drvec¢em visine oko 15 m i
listopadnim drve¢em visine oko 3-5 m. Cijeli teren ima blagi nagib, koji se u pravcu
zapad-istok blago uzdize, a u pravcu jug-sjever teren se blago spusta. Sa desne
strane od mjesta nesreée, na udaljenosti oko 45 m nalazi se Sumski makadamski
put, koji niz brdo vodi da sela So¢kovac, opstina Petrovo.

Mjesto nesrece u trenutku udara bilo je u oblacima, a meteoroloska situacija u

rejonu u kojem se desila nesreca bila je karakteristicna po kompaktnoj oblaénosti
¢ija je baza bila 600-1000 m AGL
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Odabrani nivo odnosno visina leta je za 12ft nizi od naviSe tacke na ruti (vrh
Ostravica 917m/ 3012ft). Mjesto udara nalazi se tacno na pravoj liniji izmedu
LQBK i LQTZ pa se moZe razmatrati pretpostavka da je posada odstupila od
planirane rute koja ima dva lega i opredjelila se za direktan let na LQTZ pomocu
GPS uredaja. Pritom nije predvidjela visinu leta koja osigurava nadviSavanje
prepreka. U momentu udara u bor nadmorske visine 815m/2677ft, posada je
odrzavala visinu 812m//2667ft, odnosno 333ft manju od visinu od planirane

2.3 Meteroloska situacija

U analizi meteoroloskih faktora koji su mogli utjecati na udes bitna su dva faktora:
- Meteroloska priprema i
- Meterolo$ki uslovi na planiranoj ruti.

2.3.1. Meteroloska priprema :

Telefonske komunikacije koje se za potrebe istraga snimaju i Cuvaju po usvojenim
procedurama izbrisane su zbog ¢ega se ne moze provjeriti tacan sadrzZaj oralnih
brifinga koji su bili uobi¢ajeni za operacije ,STS avijacije”. Zbog toga Sto posada
nije dolazila u MET ured nije namjenski pripremana niti sacuvana MET
dokumentacija za let na osnovu koje bi mogla vrsiti detaljnu izvr$nu pripremu i
planirati let. Analiza arhivirane MET dokumentacija koja je prikupliena, a koja se
odnosi na dan nesrece i izjave operativhog MET osoblja o nacinu i sadrzaju MET
brifinga i pruZzenim MET informacijama ukazuju na to da je operator-posada imala
na raspolaganju zahtijevane MET informacije posebno one koje se odnose na na
oblagnost (bazu oblaka) na ruti za koju su se na kraju opredjelila.

Uvidom u dokumentaciju za odrzavanje opreme, za mjerenje pritiska , generiranje
i razmjenu podataka za podeSavanje visinomjera(QNH), te provjerama zapisa i
procedura izvjeStavanja o pritisku nisu utvrdena odstupanja izvan zahtjevane
tacnosti ili proceduralne greSke osnovnog i rezervnog sistema .Stani€ni barometar
i senzori automatske stanice imali su u kriti€no vrijeme vaZece certifikate
umjeravanja.

2.3.2. Meteroloski uslovi na planiranoj ruti:

S obzirom na prirodu nesrec¢e, sinopticku situaciju koju karakterizira sporo
pokretni plitki ciklon sa diferenciranim frontalnim sistemom u prizemlju i ciklonalna
cirkulacija rasprostranjena do viSih slojeva atmosfere i vjerojatno prisutne
temperaturne inverzije, teziste analize MET uslova na ruti je na razmatranju
oblaénosti najniZeg sloja atmosfere. Konvektivha aktivnost, jaki vjetrovi, smicanje
vjetra i druge opasne pojave nisu bile karakteristike atmosfere tog dana.

METAR izvjestaj za polazni aerodrom (LQBK 241000Z 2808KT 9999 FEWO020
BKNO27 15/11 Q1014 NOSIG)

METAR izvjestaj za aerodrom slijetanja (LQTZ 241000Z 29003KT 260V340 9999
SCT020 BKNO045 18/15 Q1012)
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METAR izvjestaji za polazni aerodrom i aerodrom slijetanja su izdani u vrijeme
koje je najblize vremenu nesrece, i moZe se uoCiti da je osmotrena niska
obla¢nost sa bazom od 2000ft (ocko 600m) AGL na oba aerodroma.

Tokom istrage uvidom u fraZzene izvjestaje osmatranja sinoptickih stanica (ovi se
podaci zbog speciféne namjene osmatranja i kodiranja koriste kao alternativni jer
ih ne generira licencirani osmatrac) koje su najblize locirane mjestu nesrece, u
terminu osmatranja 10:00 UTC, indicirana je obla¢nost sa bazom od 1000-1500m
u Gradaccu i 8/8 oblacnosti sa bazom od 600-1000 m u Doboju. Sinopticka
stanica Doboj izvjeStavala je o oblacnosti bez promjene baze oblaka cijeli dan.
Uvidom u pismenu izjavu preZivjelog pilota let se do momenta udara odvijao na
visinama od 2000-2200ft, §to odgovara osmotrenim donjim granicama baze
oblaka.

Na osnovu iznijetog moze se zakljuciti da podaci o bazi niskih oblaka za polazni
aerodrom i aerodrom slijetanja dati posadi u telefonskoj komunikaciji pred let,
jasno ukazuju da se uz veliku vjerovatnosti mogla ocekivati obla¢nost priblizno iste
baze ili nize baze na vjetrenim stranama u planinskom podrucju.

Prije polijetanja sa aerodroma Banja Luka posada je bila upoznata da su
vremenski uslovi na ruti sa trendom daljeg pogorsavanja i da je visina donje baze
oblaka bila 600 do 1000 m.

2.4. Akcija traganja i spasavnja

Analiza akcije traganja i spaSavanja je radena na osnovu lzvjestaj RCC o operaciji
traganja i spasavanja na dan 24.9.2015.godine

RCC BiH je procjenu mjesta nesreée aviona i vodenje akcije traganja i spasavanja
vr§io i koordinirao na osnovu raspoloZivih informacija dobijenih od COSPAS-
SARSAT o emitovanom signalu ELT, informacija mehaniCara sa mjesta nesrece i
ekipa na terenu. i informacija FIC.

U 12:33 sati, na osnovu informacija FIC o dva vazduhoplova u letu, koji su letjeli sa
istom svrhom vakcinisanja Zivotinja, a nalazili su se 7,6 Km sjeveroisto¢no od
Gracanice, kod sela Vranovici, a nakon telefonskog javijanja mehanicara sa mjesta
nesre¢e, da ¢uje avione koji lete iznad njih, opredjelilo je rukovodioce RCC da
akciju pretrazivanja usmjere na lokacije sela Vranovici. Vremenske prilike na
lokaciji su bile nepovoljne,vizuelan kontakt izmedu aviona i unesrec¢enih nije se
mogao ostvarirtiti, jer su se unesreéeni nalazili na proplanku okruzeni Sumom i
maglom.

Ponovnom analizom svih prikuplijenih podataka, posebno informacija koje se
odnose na izgled terena koji okruZuje preZivjiele ¢lanove posade, te "DISTRESS
INITIAL ALERT" poruke od COSPAS-SARSAT-a (koordinate DOPLER A nalaze
se na lokaciji 2200m juzno od visa Ostravica na planini Ozren) zakljuceno je da je
veca vjerovatnoca da je lokacija pada aviona na ovoj tacci, te donosi odluku o
odredivanju reona pretrage na ovoj lokaciji, $to prenosi svima angaZovanim u
akciji.
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Odluka RCC da usmijeri operaciju traganja na osnovu informacija FIC o dva
vazduhoplova u letu nije bila logicna obzirom da je na vrijeme raspolagao sa
porukom od COSPAS-SARSAT-a. Ovakva odluka je produZila akciju traganja i
spasavanja za oko 1 sat.

2.5. Organizacija i rukovodenje

Operator je ,STS avijacija" d.o.o, posjeduje vazecu Potvrdu o osposobljenosti za
pruzanje usluga iz vazduha (Aerial Work Certificate - AWC), broj RS-106 bez roka
vazenja , sa sjedistem u Zemunu, Republika Srbija. Ovom potvrdom DCV potvrduje da je
operator ,STS Avijacija“ osposobljen za obavljanje pruzanja usluga iz vazduha u skladu
sa ovladtenjima navedenim u operativnoj specifikaciji. U Operativnoj specifikaciji, DCV je
operatoru odobrila provodenje operacija za odredene djelatnosti iz oblasti Pruzanja
usluga iz vazduha kao §to su:

g) Pruzanje usluga iz vazduha u poljoprivredi i Sumarstvu
h) Letovi za iskakanje padobranaca

i)  Reklamiranje iz vazduha

j)  Osmatranje iz vazduha

k) Fotografsko snimanje iz vazduha

Iy  Izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha

Operacije su odobrene samo po danu u VFR uslovima, u Evropskom regionu

Provodenje operacije iz vazduha na teritoriji BiH, odobrila je Direkcije za civilno
vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA) izdavanjem RjeSenja o
priznavanju vaznosti Potvrde o osposobljienosti za pruzanje usluga iz vazduha
(Aerial Work Certificate — AWC) broj 2-3-29-3-UP1-310-7/15 od 17.09.2015.godine
i Uvjerenja o priznavanju Potvrde o pruzZanju usluga iz vazduha broj BA AWC
001R — Specifikacija operacija. U Specifikaaciji operacija navedeni su odredeni
uslovi za provodenje usluga iz vazduha na teritoriji BiH, a to su:

a) lzbacivanje veterinarskih vakcina
b) Pruzanje usluga u Sumarstvu i poljoprivredi iz vazduha
¢) Operacije provoditi samo danju u vizuelnim uslovima (VFR day only)

Odobreno je provodenje operacija za 14 aviona
Operacije su od 17.9. do 24.9.2016.godine provodene sa aerodroma Banja Luka

Vlasnik vazduhoplova je“Gas aviation" d.o.o Smederevska Palanka, Republika
Srbija

U Operativnom priruéniku, Part A, Chapter 1, operator je opisao organizacijsku
strukturu i naveo nominovane postholders (odgovorno osoblje) za oblast letackih
operacija, obuku ¢lanova posade, operacija na zemlji, CAMO, Commpliance
Monitoryng. Navedeno osoblje je prihavéeno od strane DCV. Operatorom rukovodi
rukovodeca osoba (Accountable Manager) cije su duZnosti i odgovornosti opisane
u navedenom dijelu priru¢nika.
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U Operativnom prirucéniku, Part A, Chapter 2 (operativha kontrola i supervizija)
operator je propisao odredene i opSte metode provodenja operativne kontrole i
supervizije. Nisu propisane metode i nacin operativhe kontrole i supervizije u
sluaju duzZeg boravka posade aviona van mati¢ne baze.U skladu sa gore
navednim, a u skladu sa tackom 2.1. Supervision of the operations by operator,
Odgovorna osoba za letacke operacije treba da provodi stalni nadzor svih
aktivnosti u domenu provodenja operacija. |z dosadasnje analize, vidljivo je da se
supervizija nije vrSila u pripremi i izvrSenju leta, odnosno da nije propisan
odgovarajuci nacin supervizije u toku boravka van maticne baze.

Isto tako, u skladu sa tackom 2.3. Chaptera 2 , komisija nema dokaza da se vrsila
provjera letackog osoblja nekoliko (several) puta godiSnje po pitanju dostignutog
znanja, primjene procedura i upotrebe vazduhoplova. TraZzene podatke nismo
dobili zbog neucinkovitog, nefleksibilnog i previse anahronog odnosa zemlje
registra vazduhoplova prema zemlji u kojoj se desila nesrec¢a (u ovoj sklucaju
prema komisiji koja je ispitivala uzroke nesrece).

U Operativhom priruéniku, Part A, Chapter 4 (sastav posade) operator je propisao
da se sve operacije provode po danu u VFR uslovima i da se sve operacije
provode kao operacije sa jednim pilotom (single pilot operations), osim letova koji
sluZze za izbacivanje padobranaca (potreban dodatno safety pilot). Operator nije
uzimao u obzir ili procjenjivao sposobnosti svakog pilota ili performanse
vazduhoplova za provodenje operacija u odredenim vremenskim uslovima i
odredenim rejonima letenja, odnosno na odredenoj konfiguraciji terena i nije
procjenio da li se bas svaki let ili planirana operacija iz operativnih specifikacija,
moze na siguran nacin provesti sa dvomotornim avionom sa jednim pilotom.

U Operativnom priruéniku, Part A, Chapter 8 (operativhe procedure), operator je
propisao minimalne zahtjeve za letenje, u zavisnosti od klase vazdusnog prostora,
u odnosu na vidljivost, nadviSenje prepreka, odstojanje od oblaka, a u zavisnosti
od vrste provodenja radova iz vazduha. Kako je let bio planiran kao prelet, bez
obavljanja bilo kakvih zadataka iz oblasti radova iz vazduha, operator se trebao
pridrzavati propisanih zahtjeva za vizualno letenje koji su navedeni u dijelu Visual
Flight Rules (VFR( Operating minima (Tabela 1) i zahtjeva iz AIP BiH (ENR 1.2
Visual Flight Rules). |z dosadasnje analize je vidljivo da se operator nije
pridrzavao navedenih pravila u pripremi i izvrsenju leta.

U ovom Chapteru (tacka 8.3.5) operator je propisao procedure za provodenje
operacija u nepovoljinim i potencijalno opasnim atmosferskim uslovima kojih se
posada trebala pridrzavati. Posada se nije pridrZzavala navedene procedure u
slucaju nailaska na rejon smanjenje vidljivosti i magle, odnosno posada nije u
slu¢aju pogorsanja meteo situacije, donijela odluku da prekine let i sleti na najblizi
povoljan aerodorm ili aerodrom polijetanja kako je to predvideno navedenom
procedurom.

U Operativnom priruéniku, Part A, Chapter 3 (Management System), tacka 3.2,
operator je opisao proces identifikacije Safety rizika i proces menadZerisanja
rizika. Jedan od potencijalnih rizika naveden je i uticaj okoli§a (uticaj vremena na
provodenje operacija). Operator nije implementirao u praksi procjenui
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menadzerisanje rizika za provodenje odredenih operacija iz domena njegovih
dodjeljenih ovlastenja. Operator nije procjenio rizike i nije proveo menadzerisanje
istih, a koji su se odnosili na:

Letenje u uslovima pogorsane meteo situacije

SloZenost konfiguracije terena

Letenje u rejonu koji se ne koristi svakodnevno

Priprema za letenje

Priprema i analiza VFR karti za navigacijsko letenje

Upotreba GPS

Procjena iskustva pilota i njegovu psihofizi¢ku pripremljenost za izvrSavanje
trazenih zadataka u provodenju operacija davanja usluga iz vazduha i
sposobnost donogenja odluka

Sasatav posade za odredene zadatke

DCV Republike Srbije je provodio nadzor nad operatorom ,STS Aviation® po
slijedecim oblastima:

a) Inspekcijski nadzor vazduhoplova na platformi 07.05. 2014. godine
b) Inspekcijski nadzor nad infrastrukturom, organizacijom i prirucnicima

01.08.2014. i 10.07.2015. godine

c) Inspekcijski nadzor nad zapisima o radnom vremenu, obukama i

provjerama i dokumentaciji sa leta 01.08.2014. godine

Redovna periodi¢na provjera ispunjenosti uslova za obavljanje djelatnosti pruzanja
usluga iz vazduha provedena je 03.-05.08.2015. godine
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3. ZAKLJUCCI

Nakon cjelovite, objektivne i struéne analize, provedene na osnovu svih
raspoloZivih informacija, Komisija je utvrdila sliedece nalaze:

3.1. Nalazi

1. Posada je imala vaZece letacke dozvole i upisano ovlastenje za letenje u skladu
sa vazecim propisima.

2. Nije se moglo utvrditi da i je i kad PIC, pohadao i zavrSio diferencijainu obuka
za avion Cessna 421B i PA 44 koji su u klasi MEP (Land).

3. Na zadnjoj prakticnoj provjera PIC u vazduhu za produZenje ovlastenja MEP
(Land), nisu provjeravani postupci i procedure po ruti u VFR uslovima

4. Komisija nije imala uvid u dokumentaciju o provedenoj periodicnoj obuci
(Recurrent training) za ¢lanove posade.

5. Posada je bila zdravstveno sposobna i odmorna za izvrSenje leta. Nema dokaza
da su bilo kakvi faktori psihofizickog stanja uticali na rad posade aviona.
ToksikoloSka analiza posade nakon nesrece nije uradena.

6. Prije donoSenja odluke o preletu nisu sagledani svi elementi sloZenosti
izvodenja ovakve vrste letenja prije svega sa organizacijskog i bezbjednosnog
aspekta.

7. Priprema posade za let nije bila adekvatna u odnosu na karakter i uslove
izvodenja leta. Priprema se bazirala na rutini i iskustvu ranijih izvodenih letova po
odobrenoj ruti a ne na sloZenosti i stvarnim uslovima izvr§enja zadatka. Nema
dokaza o postojanju prethodne pripreme posade niti dokaza da je uradena bilo
kakva procjene rizika u odnosu na meteo uslove koji su vladali na planiranoj ruti

8. Odabrani nivo ili visina leta,u planu leta, nije osiguravao nadviSavanje prepreka
za slucaj zanosa i skretanja sa linije puta . On je za 12ft nizi od navise tacke koja
se nalazi u pojasu rute (Ostravica 3012 ft) Mjesto udara nalazi se tac¢no na pravoj
liniji izmedu LQBK i LQTZ. Posada je odstupila od planirane rute LQBK-DOBOT-
LQTZ koja ima dva lega i odrzavala visinu (vjerojatno zbog baze niske baze
oblacnosti) nizu od planirane za 333 ft.

9. Prije polijetanja sa aerodroma Banja Luka posada je bila upoznata da su
vremenski uslovi na ruti sa trendom daljeg pogorSavanja i da je visina donje baze
oblaka bila 600 do 1000 m. Podaci o bazi niskih oblaka za polazni aerodrom i
aerodrom slijetanja dati posadi u telefonskoj komunikaciji pred let, jasno ukazuju
da se uz veliku vjerojatnost mogla ocekivati oblacnost priblizno iste baze ili nize
baze na vjetrenim stranama u planinskom podrucju.
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10. Meteorolodka situacija na lokaciji nesrece je bila slijedeca: vidljivost dobra, 8/8
oblacnost , baza oblaka 600-1000 m, vjetar iz 050, 1m/s, T 16/6. Mjesto nesrece u
trenutku udara bilo je u oblacima , a meteorolo$ka situacija u rejonu u kojem se
desila nesreca bila je karakteristicha po kompaktnoj oblacnosti Cija je baza bila
600-1000m.

11. lako je odgovorna osoba za letaCke operacije u ovom letu bio u
“savjetodavnoj” ulozi (davanje odredenih uputstava PIC-u aviona), njegova
pravilna i pravovremena akcija je izostala. Nije bilo dovoljno komunikacije i
saradnje izmedu PIC-a i odgovorne osoba za letacke operacije koja se sjedila na
desnom prednjem sjediStu u kabini pilota u “savjetodavnoj” ulozi

12. Posada se nije prldrzavala obobrene rute leta i u€inila je vise propusta koji su
utjecali da se nesreca desi, a to su:

a) Na drugoj etapi odobrene rute Doboj -Tuzla, posada je skrenula juZzno oko
5-6Km od zadane linije puta i umjesto da se let izvodi dolinom rijeke
Sprecée, odnosno obroncima planine Ozren, kako je planirano, let se izvodio
iznad planinskog zemljista, &iji su vrhovi bili priblizni ili veci od visine leta

b) Posada nije odrzavala planiranu i odobrenu visini leta, umjesto planirane
visine leta 3000ft, let je izvodila na manjoj visini za 333ft od planirane. U
momentu udara u drveée posada je odrZavala visinu 2667ft koja je bila niza
od terena iznad koga se let odvijao

c) Odgovorna osoba za letacke operacije nije nadzirala elemente leta i ukljucio
se sa intervencijom prekasno. Nakon uocenog skretanja sa zadane linije
puta, posada isuviSe kasno reaguje sa ispravkom greske, radi povratka na
zadanu liniju puta

d) Nakon uoCavanja niske oblagnosti na ruti leta, posada nije preduzela
blagovremene i pravilne postupke u takvim uslovima, odnosno nije donijela
pravilnu odluku. Dozvolila je da avion ude u oblake, kada gubi vizualan
kontakt sa zemljom i avion udara u drvecée

e) Posada se nije pridrzavala pravila letenja u VFR uslovima. Let koji je bio
planiran da se izvodi u VFR uslovima, posada je nastavila izvoditi
uslozenim meteoroloskim uslovima.

13. Nesrecéa se mogla izbjec¢i da je posada blagovremeno preduzela postupak
povratka na zadanu liniju puta i preduzela adekvatne postupke prije ulazak u
oblak i gubitak vizuelnog kontakta sa zemljom, odnosno da je donijela odluku za
povratak na aerodrom polijetanja

14. Nakon uocavanja da se let ne odvija po odobrenoj ruti kao i da ulaze u sloZzene
meteo uslove zbog niskih oblaka i smanjene vidljivost, posada nije reagovala na
vrileme da uoceno ispravi i time izbjegne nesrecu.

15. Ovo je klasi¢ana vrsta kontrolisanog leta u teren - CFIT (Controlled Fllght Into
Terrain ).
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16. Avion je u momentu nesrece bio u plovidbenom stanju s vaZzeé¢im uvjerenjem
o plovidbenosti, opremljen i odrzavan prema vaZecéim propisima i odobrenim
procedurama.

17. Avion je redovito odrZzavan u ovlastenom servisu i ima evidentirane sve
redovne idruge radove odrZavanja.

18. Nema evidencije i dokaza o tome da li je posada vrSila proracun performansi
aviona za planirani let niti da je izradile proracun centraze i opterec¢enja

19. Avion je pretrpio strukturalna oStecenja od udara u drvece i zemlju, te je u
pozaru nastalom nakon udara u potpunosti unisten.

20. Na osnovu pregleda ostataka aviona poslije nesrece i nalaza na motorima,
elisama, djelovima stajnog trapa, ostacima strukture aviona moze se zakljuciti da
su motori radili normalno i da su lomovi izazvani nasilno u toku udara aviona u
drvece i teren. Na ovakav zakljucak upucuju i izjave prezivjelih ¢lanova posade.

21. Avion nije opremljen registratorima leta (FDR i CVR).Transponder koji je bio
uklju€en nije mogao posluZiti kontroli letenja kao sredstvo za navigacijsku pomo¢ i
pozicioniranje.

22. Aereodromi Banja Luka i Tuzla bila su u ispravhom stanju kao i sva
navigacijska i komunikacijaka sredstva i uredaji na aereodromima i ruti leta.

23. Radio-veza izmedu kontrolora i posade aviona, kao i telefonska veza za
koordinaciju funkcionisali su pravilno.

24. Akciju traganja i spaSavanja RCC pokrenuo je na vrijeme. Informaciju o
nesre¢i RCC je primio nakon 2 minuta od nastanka nesre¢e. Poseban doprinos
blagovremenosti i uspjeSnosti akcije dala je moguénost brzog javljanja o nesreéi i
stalnog kontakta mobilnim telafonom nastradalih i uCesnika u akciji traganja i
spasavanja. Na tok akcije , prvenstveno su uticali sloZeni meteoroloski uslovi
(magla i niska oblac¢nost) i,planinski uslovi gusto poSumljenog i neprohodnog
terena.

Uoceno je izvjesno preklapanje odredenih aktivnosti, nadleZznosti i odgovornosti
pojedinih ucesnika u akciji tokom njenog izvodenja,$to nije bitno uticalo na
efikasnost izvodenja akcije traganja. U akciji spasavanja posebno su se istakli
pojedinci iz Policijske stanice Doboj 2 i pripadnici planinarskog drustva "Ozren"” iz
Petrova, za koje je komisija ministru komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine
dostavila incijativu odavanja posebnog priznanja za iskazano poZrtvovanje i
hrabrost u spasavanju posade aviona.

25. Signala ELT registrovan je i prenesen RCC nakon 4 minute od nastanka
nesrece. Emitovanje ELT signala prva je detektovala i prenjela posada u letu.
Nakon 7 minuta od nastanka nesrece, putem AFTN primliena je "DISTRESS
INITIAL ALERT" poruka od COSPAS-SARSAT o emitovanom signalu ELT na
406.025 MHz, koordinate DOPLER A 44 37.4N vjerovatnoc¢a 88% i DOPLER B
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52 545 N i 018 14.2 E, vjerovatno¢a 12%, sa identifikacijskim podatcima o
pripadnosti aviona.

26. Odluka RCC da usmijeri operaciju traganja na osnovu informacija FIC o dva
vazduhoplova u letu nije bila logi¢na, obzirom da je na vrijeme raspolagao sa

porukom od COSPAS-SARSAT-a. Ovakva odluka je produZila akciju traganja i
spasavanja za oko 1 sat.

27. U toku istrage nisu vréena posebna testiranja i ispitivanja, jer za to nije bilo
uslova obzirom na nadeno stanje aviona, kao i €injenica da je u prethodnoj analizi
uzroka nesrecée utvrdeno da je gre$ka u upravljanju avionom dovela do nesrece.

28. Let nije planiran, izveden i nadgledan u skladu sa kompanijskim Operativnim
priruénikom.

29. Operator nije uzimao u obzir ili procjenjivao sposobnosti svakog pilota ili
performanse vazduhoplova za provodenje operacija u odredenim vremenskim
uslovima i odredenim rejonima letenja, odnosno na odredenoj konfiguraciji terena i
nije procjenio da li se ba$ svaki let ili planirana operacija iz operativnih
specifikacija, moze na siguran nacin provesti sa dvomotornim avionom sa jednim
pilotom.

30. Posada se nije pridrZzavala procedure u slu¢aju nailaska na rejon smanjenje
vidljivosti i magle, odnosno posada nije u slucaju pogorsanja meteo situacije,
donijela odluku da prekine let i sleti na najblizi povoljan aerodorm ili aerodrom
polijetanja.

31. Operator nije implementirao u praksi procjenu i menadzerisanje rizika za
provodenje odredenih operacija iz domena njegovih dodjeljenih ovlastenja.

3.2. Uzroci nesrece

Na osnovu provedene istrage i analize prikuplienih dokaza i raspoloZivih
informacija, o nesre¢i aviona Cessna 421B, registarske oznake YU-BSW Komisija
je zakljucila:

Osnovni uzrok nesrece je ulazak aviona u oblak na maloj visini, u uslovima
poveéane oblacnosti, koji je doveo do udara aviona u zemlju. Nesreca je
uzrokovana neadekvatnom pripremom posade za let, odstupanjem posade
od planirane i odobrene rute po mjestu (skretanje sa zadane putanje) i visine
leta (let na manjoj visini od odobrene), kao i ne preduzimanje blagovremenih
postupaka za povratak na zadanu putanju i visinu leta, kao i pogresnog
postupaka u slucaju nailaska na pogorSanu meteo situaciju na ruti u
uslovima izvodenja VFR letenja.

Na nesrecu je utjecalo:

a) Odluka rukovodioca o nacinu izvrSenja leta

42

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http/fwww.mkt.gov.ba



) Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka nesrece aviona Cessna 421B, registarske oznake YU-BSW

b) Ignorisanje informacije o meteoroloSkoj situaciji i prognozi vremena

c) Neadekvatna priprema posade za izvrSenje leta na maloj visini i u uslovima
pogar$anja meteoroloske situacije,

d) Nepridrzavanje VFR pravila za minimalnu visinu leta i meteoroloskom
minimumu za klasu vazdusnog prostora ,F*i,G"

e) Gubitak vizuelnog kontakta sa zemljom.

“Identifikacija uzroka ne implicira utvrdivanje krivice niti utvrdivanje
upravne, gradanske, ili krivicne odgovornosti.”
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4. SIGURNOSNE PREPORUKE

1. Postupci Sluzbe traganja i spaSavanja su regulisani Pravilnikom o istrazivanju
nesreé¢a i ozbiljnih incidenata zrakoplova i Instrukcijom o radu i angazovanju
shaga. Isto tako propisane procedure i aktivnosti na mjestu nesrece su detaljno
razradeni u dokumentima ICAQ, koji propisuju provodenje istrage. Evidentno je da,
gotovo svi angazovani nedovoljino poznaju obavezujuce propise $to je rezultiralo
slabom koordinacijom aktivnosti, nepoznavanjem nadleznosti,  zakas$njelim
reakcijama, nepotpunim ili izostavljenim radnjama i sl. Ovo zahtjeva Sto skorije
formiranje nadleznog istraznog tjela, propisanog Zakonom o zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine koje ¢e pokrenuti pitanja opreme, obuke i koordinacije svih subjekata
u istrazi, u skladu sa propisanim i vaZe¢im regulatornim dokumentima
istragenesreca i incidenata u civilnom vazduhoplovstvu.

2. U cilju osiguranja pune efikasnosti svih subjekata u okviru SluZbe traganja i
spasavanja, te daljeg unapredenja njenog rada, neophodno je izvrsiti detaljniju
analizu postupanja tokom protekle akcije traganja i spasavanja. Preporucuje se
posebno razmatranje nabavke dodatne opreme koja ¢e omoguditi potragu i
spasavanje u slozenim meteoroloskim uslovima.

3. U ciliu osiguranja efikasne, objektivne i neovisne istrage nesreca, potrebno je
definisati medusobne odnose izmedu istraznih tijela u vazduhoplovstvu Bosne i
Hercegovine i Republike Srbije, jer tokom istrage ove nesreé¢e, Komisija koja je
provodila istragu nije mogla dobiti odredene trazene podatke niti provesti
neposredne intervjue sa pojedincima i organizacijama koje su ucestvovale ili na
bilo koji nacin povezane sa nesrecom. Ovakav odnos zemlje registra
vazduhoplova prema zemlji u kojoj se desila nesre¢a (u ovoj sluCaju prema
Komisiji koja je ispitivala uzroke nesrece) je neucinkovit, nefleksibilan i previse
anahron i on ne doprinosi provodenju potpune i na dokazima zasnovane istrage.
U cilju prevazilzenja ovoga problema a u skladu sa odredbama Aneksa 13 ICAQ,
preporuéuje se nadleznom ministarstvu BiH da razmotri potpisivanje sporazuma ili
nekog drugog akta, kojim bi se uredilo ili olakSalo sprovodenje istraznih postupaka
na teritoriji druge drzave..

4. Operatori koji se bave pruZanjem usluga iz vazduha trebaju proaktivno raditi na
prepoznavanju potencijalnih rizika u pripremi i u toku provodenja odredenih
operacija iz domena njihovih dodjeljenih ovlastenja (u VFR uslovima) a narocito po
pitanju:

- Letenja u uslovima pogorSane meteo situacije

- Slozenosti konfiguracije terena

- Letenja na malim visinama i izbjegavanje prepreka

- Letenja u rejonu koji se ne koristi svakodnevno

- Pripreme za letenje

- Pripreme i analiza VFR karti za navigacijsko letenje

- Upotreba GPS

- Procjena iskustva pilota i njegovu psihofizicku pripremlienost za izvr§avanje
traZzenih zadataka u provodenju operacija davanja usluga iz vazduha i
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sposobnost dono$enja odluka
- Ljudske mogucnosti i ograni¢enja
- Sastava posade za provodenje odredenih operacija (SP/MP)

5. Preporucuje se ispitivacima u letu, koji provode prakti¢ne provjere u letu za
produzenje ovlastenja MEP (Land) ili osobama koje provode provjere u vazduhu
na avionu u sklopu periodicne obuke (Recurrent training), da obavezno
provjeravaju navigacijsku pripremu za letenje, postupke i procedure po ruti u VFR
uslovima.

6. Preporucuje se nadleznoj avijacijskoj vlasti operatora, da prilikom planiranja i
provodenja nadzora, posebnu paZnju obrati na pripremu i izvréenje leta (u odnosu
na odobrena ovlastenja iz operativhe specifikacije), provjerama u letu i procjenu
dostignutog nivoa sigurnosti letenja (prepoznavanje u praksi potencijalnih rizika i
menadzerisanje sa istim) .

7. Potrebo je razmotriti odavanje priznanja (zahvalnice, plakete itd.) pojedincima i
organizacijama koje ucestvuju u akcijama spaSavanja unesrecenih u ekstremno
otezanim uslovima. Ovo bi bio motiv i drugima da se angaZuju u ovakvim
situacijama.

5. PRILOZI

Prilog 1: Dozvola pilota aviona-PIC-a

Prilog 2: Dozvola pilota- odgovorne osobe za operacije i obuku
Prilog 3: Potvrda o plovidbenosti aviona

Prilog 4 Potvrda o registru aviona

Prilog 5 Izjava odgovorne osobe za operacije i obuku operetora od 25.9.2015. god.
Prilog 6 Izjava mehanic¢ara pripravnika od 24.9.2015.godine
Prilog 7 Izjava odgovorne osobe za operacije i obuku operetora od 23.8.2016.god.
Prilog 8 Izjava mehanicara pripravnika od 13.9.2016.godine

Prilog 9: Rekonstrukcija leta aviona, karta 1:100 000

Prilog 10: Skica mjesto nesrece i kretanja aviona nakon udara

Prilog 11: Razmjestaja osnovnih djelova aviona na mjestu nesrece

Prilog 12: Foto dokumentacija sa mjesta nesre¢e

Prilog 13: Dostavljanje komentara Centra za istraZivanje nesre¢a u saobracaju
Republike Srbije, broj: 343-00-9382/2016-8 od 01.03.2017. godine

Prilog 14: Odgovor na komentar Nacrta zavr$nog izvjestaja istrage uzroka
avionske nesrece, aviona Cessna 421B, registarskih oznaka YU-BSW,
koja se dogodila 24.septembra 2015. godine, na lokalitetu planine
Ozren, Bosna i Hercegovina, broj:04-29-8-2431-6/17 od 08.03.2017.
godine
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Prilog 1: Dozvola pilota aviona-PIC-a
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Prilog 2: Dozvola pilota aviona-odgovorne osobe za operacije i obuku
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o plovidbenosti aviona

Prilog 3: Potvrda
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Prilog 5: Izjava odgovorne osobe za operacije i obuku operetora qd
25.9.2015. god.

H3JABA CEEERENR

Ha 0KOJHOCTH Najia ABHOHA ¥ MOr IPHCYCTBA Y HCTOM NPHIMKOM MaJia MOry Ja KaXeM
cnenehe:

Ja cam mo npodecuju manot, Beh AykH BPEMEHCKH IEpHOJ H PANMM Kao THIOT, a Y
BocHy cMO IOIUTM €@ 3aiaTKoM fa pamuMo Ha cysGujamy GjecHumia Kon JmcHua a ToO
nojipasymjesa aa u3 aBaoHa Ganamo MemukamenTe npotus Ojecnnna. Y Bocau panumo Hersje
on 17 mim 18.09. oBe rosuHE H CBO TO BpeME€ CMO ABHOHMMA [IOJIETAIA Ca aepoApoMa
Maxosssann, Bama Jlyka y peannsaumjy nocna. Jyuep nana 24.09.2015.rogune oko 11,35

Hacosa ca romeHyror acpoapoma y bama Jlynu je nonerano ykynso samux 11 asuona mehy
KOJHM M aBMOH Yy Kojem cam 6Ho ja,-nbca UWBEM 11a CBH MIOEMO HA aepoipoM
- Jlybpase y mjecry Tysna, onakne Gu HapelHMX HEKONHKO [aHa ronetanu panu obabibama
mocna xoju caMm Beh pexkao. ABHOHOM KOjUM CaMm ja JIETHO OJ MOJETama na cBe 0 nana
ynpasssao je@ . Ja cam ca THM aBHOHOM KpeHYo Kako 6H Ka0 HCKYCHHjH MUIOT
HOJIaTHO Na0 Hexa ymycrsa jep kaza saspummo nocao y Bocu, (i je TpeGao na Taj
aBHoH ozBe3e 3a Cpbujy, a ja cam Tpebao ca JApyrdM aBHOHOM Jia uzieM 3a Pymynnjy. V Toky
JIETA ja caM IPHMjETHO Ja CMO Ce ABHOHOM yAa/bHiK 0 yTBpheHe pyTe KpeTama H pekao cam
@ ;2 G cc Tpebann BpatHTH Ha yTBpheHy pyTy kperama. [IpuMjeTso cam na neTumo
BHILE jY)KHHjE M BHAMO CaM Jla HaM Ce pereTHTop Ha mianuun O3peH y TOKY JieTa Hanasy ca
JieBe crpase a 3HaM Jaa kaza ce xpehemo mo yspheHoj pyTH a TO je pyTa NOJHHOM pHjeke
Crnpeye, perneraTop Ham oHza Gyzme ca gecHe cTpane. Y TOKY Aajber JIeTa MO ja
KOMEHTapHCallM JIa ce BpaTHMO Ha yTBpheHy pyTy, jep cy ¥ BpeMeHCKe IpHIMKe JIoIe H Ja
uMa B obnaka. Konvko Mory fa ce cjeTMM a ¥ y paHHjUM HAIIAM MpENeTuMa, MU ce ca
apuonuMa kpehemo Ha BucuHu of Hekux 2 500 croma mro u3nocn oko Hekux 800 metapa u
jyuep cMo ce Kperamu Ha TOj BucHHH. JIoK cMO KoMeHTapucand kako 6H cMo ce Tpebanu
BPaTHTH Ha yTBplieHy pyTy na ja HaM omia peneTuTop Gy/e ca AecHa ja caMm rIefao U3 aBHOHA
HPEMA ‘LY M BUAKO Cam Opild Wi HMCAM HUIH Y JEAHOM MUMEH1Y LHUCYMESHEO A4 JICIMMO
HHCKO ¥ Ja ne6u mormu npehu npexo Thx 6paa. Kana je@ i noueo na saxpusssyje asuon
y JIHjEBY CTPaHy OJHOCHO Kajia je kpenyo Aa ce spaha Ha yTBpheny pyTy yuum cmMo y obnak u
TAja CMO M Y/IPWIH OJHOCHO TMamH y wiymy. ¥ MOMEHTY faja a u oaMax no namy GHo cam
cBjecTaH cBera, ja cam GMO 3arnaBibeH Y CjeMINTY ca AecHe crpaHe, amu mo najxy Hucam
BHJIHO KOJH je [0 Tajia Cjefo y CjeHINTY aBHOHA ca Jujese cTpane. YOp3o Jo meHe
je jotuao Hai Tpelin canyTHHK, KOjH c€ Y MOMEHTY JieTa Hala3Ho CHTYPHO y pery
aBHOHA, H MEHE e H3BYKa0 M3 Cje/IMIITA H CAMO 3HAM /J1a MH je pexao aa je (D
Gorunyo, a moToM ce aBuoH 1 3ananuo. [Nocauje je- tenetorom 38ao nomoh, Mu cmo
110 MOj MPOLjEeHN JIeTje)iH HeKuX 5 KunoMetapa jyxuuje on yrsphemne pyre.
Mory na kaxem aa je aBHOH GHO y HCIIPaBHOM CTamy, M Ja je jexuna Moryha rpemka
OWa 1ITO Ce HMCMO KpeTauH 1o yrBpheHoj pyTH H Ja CMO ce MOJXKAA paHHje BPATHIH HA
yrBplieny pyTy /10 0BOra CHIypHO HeOH JOLLTIO H MOXK/IA CaM M ja MOrao Ja MPUMjETHM MHOTO
paHuje aa ce He kpehemo 1o yrepheHoj pyTH M J1a paHHje O/ pearyjeMm.
3T CMO JIa je BpeMe JIome anM je OUIYYEeHO Ja ce CBM aBHOHM npebaie Ha
aeponpom JlyGpase, rije 6u ce obaBune jpyre opraHusanuone pajme y Hapenba asa aaHa JIOk
speme Gyjie jiomme u He GyeMO MO/ HACTABUTH CA JICTOBHMA| X W3 TOT PFANOFA-je OLTYHEHO
na unemo 3a JlyGpase.

To je cBe wiTo ja Mory sa kaxem y Be3 Tor gorahaja.
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Prilog 6: Izjava mehanicara pripravnika od 24.9.2015.godine

H3JABA QNG

Ha ynut nonaumjekor ciyxGennka: Illta nam moxere pehin y Be3u rope HaseneHor
maja aBHOHA.

Cejenok oxarosops: 3amocnen caMm y asHjauuju 1.0.0 y Cmenepesckoj [Tamanun
Penybnuxa Cp6uja Ha paanome Mjecty aBuoMexaHudap npunpasHuk. Hasenena komnanuja
Je aHraxoBaHa Ha MOCNOBMMA BaKUWHAIMjE JMBJ/HHX JKHBOTHIGA M3 Basdyxa OJi CTpaHe
Espnocke xomucuje u Berpunapcke ynpase buX. [lana 24.09.2015. roa. oxo 11.40. yacosa
ca aBHOHOM mapke “Llecka” Thn 421B perucrapcke osnake YU-BSW cam aepoapyma Maxosssanu
bawan Jlyka nonernnn cMo Ha aepoapym [yGpase y Tysnu. Hasenenum asHoHOM je nunoTupao

nok je konwior Guo * 0K cam ja GHo y cBojeTBy unama
nocaje. Y MOMEHTY Kaja cMO MNOJIET]elM ja caM 3aCmao M /10K CaM CraBao y jeAHOM TPEHYTKy cam
OCJETHO jak y/iapall W CTBapH To ject myTHuuKe Topbe aa nanajy no menn. Kana cam ca ceGe ckuiyo
TOpGE BHjEO CaM y MOMEHTY Aa je /ujeBd aHo aBuoHa Tj. [Tunorcke kabuue orkuiyT 1 I END
@D <oy je cjenmo y xabHHM Kao KOMMAOT KAKO JIEKH HA MOy aBHOHA. Y aBHOHY cam
npuMjeTHo noxap M nowro cam 6uo cejectan 1 suajeo aa je @D nospujehen ueror cam
M3HHO M3 aBHOHA H TOJIOXKHO HCTOr Y IYMH NMETHECT METapa Ol ABHOHA KOjH je ropko. 3atum cam
MOrNesa0 NpeMa aBHOHY M BHIULEO MHIOTA ﬁmjn je on cuamue ynapa ueno us
aBMOHA TOLITO Ce pacnana NunoTcka kabuHa. Y ToM MOMEHTY aBHOH je noueo Aa ropd H gowhno je
J10 EKCILIO3MjE M Y TOME MOMEHTY je roxkap 3axsato 1 nusiora i nerw je uzropro. O (D cav
y3eo moGunnn Tenedon u nospao Kowrponuu Topars y Ty3nu ¥ MCTHMa NpPHJjaBHO NAa aBHOHA.
Hakon Tora npowauuia nac je monuuuja PenyGnuke Cprcke, a Bosuno xutHe nomolin mewe n
@D jc roscano po [lpasocnasne upkse —ogakie cmo y Gomwuuy Jlo6oj npeGauenu
xenukonrepom OC buX.

Ha ynut nosmusmjekor cayxbennka [la sim Ham moxkete pehu na nu je 6uno ksapa Tokom siera
Ha ABHOHY.

Csjesiox onrosopu: Konuko ja 3nam Huje 6110 KBapa Ha aBHOHY HHTH Ce MWIOT XKAIHO HA
KBAp aBHOHA.

V momenTy naaa aBuoHa fa 14 ce nunot obpalio konunoTy .

Cejenok oarosopu: Kako cam Haso ja ca cnaBao  HHje MH M03HATO J1a /M CY PasrOBapaiIH.

Ha ynur nonmusjekor ciyxGennka: Moxere im Hav pelin nakow naja aswoHa ma s je
MHJIOT NABA0 3HAKE JKHBOTA.

Cajenok oarosopu: Kostnko cam ja Buiijeo kaja cam rowao 1a o OyNHHe aBHOHA HIBYYeM
MAJIOTA HCTH HUje AABAO 3HAKE JKMBOTA, Y TOM MOMEHTY JIOUITO je [0 eKCIUIosHje M BaTpa je
3aXBATHAA ABHOH H THjENO MWIOTA KOj€ je H3rOpHIIO Y NOTIYHOCTH.
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Prilog 7: lzjava odgovorne osobe za operacije i obuku operetora od
23.8.2016.god.
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Pomenutu rutu smo leteli bezbroj puta do tada i nismo ni§ta posebno polemisali oko detalja.
Poleteli smo kao zadnji u nizu aviona .

Makon naSeg poletanja, ¢uo sam da su svi ispred nas, na visini ispod 2000 ft.U planu je bila traiena
visina 3000 ft.

Nisam siguran, ali mislim da smo mi popeli na 3000 fita - Inicijalno.

Let se odvijao sasvim uobi€ajeno do trenutka kada smo se , zbog brzine leta , pribliZili aviona na zaZelju
grupe. Nisam uoéio, do tada , nidta neobi¢no jer nisam ni upravljao avionom te nisam bio u potpunosti
posveéen upravljanju avionom.

U jednom trenutku, a to je moglo biti pred sam udar u Zemlju, uogio sam bio antene repetitora na
Ozrenu , i koliko se se€am, prokomentarisao sam da bi one trebalo da su nam sa desne strane a ne sa
leve. Kolega je odgovorio , ma nema problema®” , na §ta ni je nisam reagovao .

U trenutku sam video neku oblagnost ispred nas, ali zbilja ne mogu ni ustrditi o kojoj se koli€ini oblaka
radilo , niti mogu proceniti visinu oblaénosti .

Nage visine, visine leta se uopste ne seéam. . Ono ¢ega se seéam je da su antene bile malo ispod na%e
visine leta = u tom trenutku.

Nisam vise siguran dali sam posegnuo u torbu po kartu ili veé kako, ali sam u momentu udara gledao po
strani.

Setam se samo ,struganja , ...tidine, | nakon zaustavijanja glas nadeg tre¢eg kolege, (N NRG_G_D.
koji je pitao - ,5ta se desilo..?

Sa mesta nesrece izvukao me je upravo @D, jer sam ja bio potpuno nemoéan da se pokrenem.
Takode mi je rekao da smo ,Nixona” , kako smo 2vali pokojnog kolegu, izgubili i da je poginuo.

Rekao sam mu da uzme moja dva telefona | da nazove na AKL Tuzla ( brojeve svih sluZbi, u svim
zemljama gde vriimo operacije, imam memorisane u telefon) i da im kaie §ta smo poslednje videli pre
pada. Detalja se neseéam u potpunosti, ali sam i ja sa nekim razgovarao.

Video sam helikopter koji nas je tradio i vrteo se iznad nas . Na kraju , zahvaljujuéi prisebnosti( D
Stevanovita i pairtvovanosti ljudi koji su nas traZili, uspe3no smo obadvojica evakuisani i preveieni do
holnice u Doboiju.

U bolnici, kaka sam posle saznao, pruena mi je najbolja moguéa prva pomoé i postaljena mi je dijagnoza
koje su se svi lekari kasnije driali,

Zahvalan sam doktorima u Doboju na tome.

Tesdko je redi zadto je do nesreée dodlo. Da li je mogla biti izbegnuta ?

- Sigurno da je mogla da se izbegnei nesreca | tragedija.

Najpre odluke koje se donose u slofenoj organizaciji, moraju se dobro premeriti . Moraju se sagledati svi
faktori koji na bilo koji nagin uti¥u na bezbedost letaenja. Kada je letenje u pitanju, nemoZe se nifta
izvréavati po rutini.

Nakon nesrede, suspendovane su aktivnosti STS Aviacije u BiH. Odobrenje 2a nastavak aktivnosti dobili
smo nakon vie od mesec dana. Planirana aktivnost u BiH zavriena je do kraja.

Sa kompletnim sastavom fzvriena je analiza tragedije

Beograd, 23.08.2016.
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Prilog 8: Izjava mehanicara pripravnika od 13.9.2016.godine

Izjava primljna 13.09.2016,godine
Po&tavani

Zovem se [N || periodu kada se desila ova nesreca radio sam za kompaniju
#a odrzavanje vazduhoplova ,.Gas Aviation” iz Smederevske Palanke.Tada sam bio na
pripravnickom radu, i radio sam kao tehnitka podrska ekipi ,.STS avijacije’” koja je vriila
oralnu vakeinaciju divljih zivotinja iz vazduha.

Tog jutra 24.9 planirano je da se odradi prelet svih aviona sa acrodroma ,,Mahovljani’* iz
Banja Luke na medunarodni aerodrom Tuzla, kako bi sa tod aerodroma nastavili dalji tok
vakecinacije BiH sa tog aerodroma.

Dogovor je bio da na wj let sa pilotom |GGG i kopiloom [INEG_
ﬁ idem i ja, kako bi na acrodromu u Tuzli saéckuo ostulih 9 aviona i pritom izvrsio
njihovo opsluZivanje( Parkiranje aviona, dopuna aviona gorivom...).Tada smo odlucili da
¢u biti smeSten na mestu operatera madine za izbacivanje mamaca.

Samog toka leta s¢ ne se¢am u potpunosti.Secam se ovora sa pilotima uz kafu na
aerodromu, kao i nckih anegdota koje mi je pokojni tada ispritao.Posle
prolaska kroz carinsku zonu aerodroma Mahovljani, me je zamolio da mu
pomognem sa putnim torbama, §to sam i ucinio.

Po samom ulasku u avion prestaje moj ikakav kontakt sa pilotom i kopilotom.Seo sam na
sediste opcratcra, pu s¢ u ovoj pri¢i mogu nazvati operater.Poletanje aviona je
usledilo.Poslednje stvari koje se se¢am pre same nezgode je da sam gledao Banja Luku iz
vazduha.Posle toga sam zaspao, jer smo ustali popriligno rano ( oko 6:00hr).O tome Sla se
dedavalo pre nesreée ne mogu reéi nista jer sam pre toga spavao, a i sediStc operatera
masine je okkrenuto u suprotnom smeru od smera leta aviona.

1z sna sam se probudio kada sam oselio kako je ceo avion poCeo da se trese.Sve se to
dogodilo u roku od par sekundi.Nisam bio svestan $ta se deSava.Pri udaru sam refleksno
stavio ruke preko glave.Stali smo.Spustio sam ruke sa lica.SediSie na kome sam sedeo
otkinulo se iz ina, tadnije ceo avion se raspao na delove.

Pogledao sum na sat, bilo je 12:10.Primetio sam kroz prozor aviona poZar na jednom krilu
aviona.Pogledao sam u vrata, ali nisam mogao da ih otvorim jer su jednim delom bila
okrenuta prema zemlji. Tada sam video povredenog B <oji jc lezao na podu aviona,
rekao mi je da izlazim iz aviona §to pre, jer je poteo da goriPilo me je gde je

Nisam znao sta da mu odgovorim, jer ga pogledom nismo mogli na¢i u samom
nvionu_ sam pomogao da izadje iz aviona, a izlaz smo prona8li u samom
kokpitu,otvor koji je prilikom pada otkinut.

Tada smo van aviona ugledali -.Le?.au je pored aviona,a poZar je postajao sve vedi i
vedi.

Primetio sam da je [l lice bilo krvavo. Nije davao znake Zivota.

B i jc rekuo du bezim Sto dalje od aviona i da ga ostavim.Nisam to Zeleo, pa sam
ga nekako, ni sam neznam kako vukao kroz Sumu $to dalje od aviona, Suma je bila mnogo
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gusta pa je bilo mnogo tegko vuci MM kroz Siblje i granje.I8a0 sam uz brdo.Stali smo
na lokaciji koja mi se Einila kao hezbedna udalicnost od od poZara.Kao tehniéar, logi¢no
mi je bilo du poSto su rezervoari aviona sastavljeni iz komora moze do¢i do eksplozije i
razletanja same oplate aviona, tako da se nisam usudivao da pridem avionu.

Kod I v dzepu jakne sam nusao mobilni telefon. Odmah sam pozvao aerodromsku
kontrolu aerodroma Tuzla.Posle toga telefon je non-stop zvonio Primali smo pozive od
valrogasne sluzbe, policije, &ak i od posade spasilatkog helikoptera MIS8, kako bi nas §to
pre locirali.Vidljivost je bila slaba, pa posada helikoptera nije mogla da nas locira u Sumi,

Kada je vatra utihnula pri§ao sam olupini aviona. Tada sam ugledao stravi¢an prizor, polu-
ugljenisano telo Nisum znao $ta da radim.Posle tog prizora sam sc

- lotalno izgubio.Vratio sam se kod povredenog . (ko bi bio uz njega ako se nesto
desi, jer je bio u veoma lofem stanju.

Na pamet mi j¢ palo da probam nekako da pronadem hilo kakav put.Bio je (o kraj meseca
septembra, i bio sam svestan da ¢emo tesko preZiveti no¢ ako nas spasilatka sluzba ne
pronade uskoro.Nismo imali nikakvu hranu, ni vodu kod sebe, a i relativno slabo smo bili
obuéeni,Kako je vreme prolazilo bilo je sve hladnije i hladnije. Ukljuio sam navigaciju na

telefonu, i posle nekog vremena, zbog slabe internet konekcije uditala se
mapa.Video sam da se blizu nas nalazi nekakav put.Postavio sum * ledima
okrenutog stablu drveta, kako se ne bi uguio u krivi, jer sam sumnjao da ima unutradnje
krvarenje, i krenuo sam da traZim taj put.

Svo vreme traganja sam ostavljro za sobom stvari koje su mi bile u dzepovima, kako bi
zmno kuda da se vratim nazad.Pronagao sam pul, i na drveéu sam ugledao planinarske

kote,PoSto me je, dok sam bio mali,otac u¢io da su te Kote orijentiri neke planinarske
putanje, pratio sam ih uzbrdo, prema samom vrhu planine.

Kada sam dodao do neke planinarske kucice pozvao sam sluzbu traganja i spasavanja, i
ubrzo su stigli do mene,Znao sam da je tada bio kraj nadoj agoniji.Tada je bilo oko 17:00.

Vazilom hitne pomoéi su nas prebacili do obliZnje crkve, a dalje do bolnice u Doboju
helikopterom oruZanih snaga BiH MI 8.

Tu se ovoj pri¢i zavriava radnja, na Zalost ne sa sre¢nim krajem za sve.
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Prilog 9: Rekonstrukcija leta aviona, karta 1:100 000
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Prilog 10: Skica mjesto nesrece i kretanja aviona nakon udara
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Prilog 11: Razmjestaja osnovnih djelova aviona na mjestu nesrece
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Legenda:
Trag broj’
Trag broj “1”
Trag broj
Trag broj
Trag broj
Trag broj
Trag broj
Trag broj

Trag broj -

Trag broj
Trag broj

Trag broj

Trag broj

Trag broj
Trag broj

Trag broj
Trag broj
Trag broj
Trag broj
Trag broj
Trag broj

“10"
11"

19"

13"

14"

45

16"
17"
8"
“1g"
20"
51"

Pravac kretanja aviona trasom kroz Sumu zapad-istok, duzZina
100m i Sirina 8,5m, od traga broj “1” do traga broj “15”

Mjesto nastradalog pilota, udaljeno 4m od traga broj "2” i 2m od
traga broj “3”

Desno krilo sa motorom i toékom aviona (u potpunosti izgorjelo),
udaljeno 5,40m od traga broj “3” i 4m od traga broj “4”

Lijevo krilo sa motorom aviona (u potpunosti izgorjelo), udaljeno 4m
od traga broj “4” i 3m od traga broj “5”

Nosni dio trupa aviona sa tockom (u potpunosti izgorio), udaljeno
3m od traga broj 5" i 6,20m od traga broj 6~

Centralni dio trupa aviona (u potpunosti izgorio), udaljeno 3m od
traga broj “3” i 3m od traga broj "4”

Repni dio aviona (djelimic¢no izgorio), udaljeno 5,40m od traga broj
“3"16,20m od traga broj "4”

Elisa desnog motora, udaljeno 4m od traga broj "2” i 3,30m od
traga broj 4"

Prvi kontakt trupa aviona sa zemljom i elisa lijevog motora,
udaljeno 15m od traga broj “1”i 85m od traga broj “15”

Nosac GPS-a

Krajnje krilni rezervar goriva (potpuno unisten), udaljeno 36m od
traga broj “1”i 64m od traga broj “15”

Ostatak krajnje krilnog rezervara goriva, udaljeno 45m od traga broj
“1”i55m od traga broj “15”

Treci kontakt aviona sa drvetom i razbacanim djelovima, (listpadno
drvece visine oko 3m)udaljeno 68m od traga broj “1” i 32m od traga
broj “15”

Drugi kontakt aviona sa drvetom(listpadno drvece visine oko 5m),
udaljeno 78m od traga broj “1”i 22m od traga broj "15”

Prvi kontakt aviona sa drvetom(borom visine oko 15m) udaljeno
100m od traga broj "1~

GPS "GARMIN", udaljeno 5,50m od traga broj “17”

Ziro platforma od Ziro kompasa, udaljeno 5,40m od traga broj “1”
Rucni sat marke "CITIZEN", udaljeno 4m od traga broj “1”

ELT Lokator mjesta nesrece

Baterije za GPS

Avionski akomulator udaljeno 7m od traga broj 6" i 10m od traga
broj "5”
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Prilog 12: Foto dokumentacija sa mjesta nesrece

Slika broj 8.2: Prvi udar-kontakt aviona sa borom visine oko 15m
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Slika broj 8.3 : Koridor kretanja, drugi udar aviona u drvece i krajnje krilni rezervar goriva

Slika broj 8.4 : Koridor kretanja i tre¢i udar aviona u drvece
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Slika broj 8.5 :Koridor kretanja aviona "9” i prvi kontakt trupa aviona sa zemljom “8”

Slika broj 8.6 : Prvi kontakt trupa aviona sa zemljom'8” i elisa lijevog motora7”
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Slika broj 8.8 :Elisa lijjevog motora
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Slika broj 8.10 : Nosni dio trupa aviona i kabina pilota 4™ i centralni dio trupa"5”
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Slika broj 8.12 : Elisa desnog motora i desni to¢ak “7”
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Slika broj 8.14 :Repni dio aviona™6” i ELT Lokator mjesta nesre¢e "19”
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Slika broj 8.16 : Mjesto nastradalog pilota™", desno krilo sa motorom*2”, lijevo krilo sa
motorom aviona "3 i nosni dio trupa aviona™”
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Slika broj 8.17 : PoZar

Slika broj 8.18 :Ostatci olupine aviona
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Prilog 13: Dostavljanje komentara Centra za istrazivanje nesreca u
saobraé¢aju Republike Srbije, broj: 343-00-9382/2016-8 od
01.03.2017. godine

PEIYBJIU
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MHHHCTAPCTBO KOMYHHKAILHMJA U ITPOMETA BOCHE U XEPLIET'OBHHE
3a: Komucujy 3a uerpaxnsaise apuo-neepehe - . O3pen, on 24. centembpa 2015. r.

Tpr Bocue u Xepueronune 6p. 1/IV
71000 Capajero

[Mpeamer: JlocTaBsmame KoMeHTapa

Besa: Haupr sappwnor wspewraja - ¥aece asona tuna Cessna 4213,
per. oznake YU-BSW, nn. Oapen, Bocna u Xepuerosuna,
on 24, 09, 2015. r., Bam Gpoj 04-29-8-2431-6/16 on 26, 12. 2016. .

[MTowrrosanu,

VY cknany ca Bawum 3axTE€BOM 3a JOCTABJbAKC MMILbCHA Ha Hauprt saspunor
w3sewTaja y sesu yaeca asiona tuna Cessna 421B, per. osnake YU-BSW, o 24. 09, 2015.
r., nn. Ospen, Bocua u Xepueroruna (name - Haupr ussewiraja), obasewrasamo Bac na je
Ilenrap 3a uerpaxupame necpeha y caoGpahajy Peny6nuke CpOuje (nasme - LlenTap) y3eo y
pasmatpaibe Hasejend Haupr, 1e Bam pocrasmamo ciaeiclic MHILLCILE, @ y cKiaay ca
onpenGama noarnasiba 6.3. Anekca 13 Unkawie konseniuje Mehynapoane opranu3aumje sa
unsiunio sasayxonnoserso (MKAO/ICAQ):

- llentap je yHECTBOBAO y OKBUPY HCTPAXHOr IOCTYMKa Y BE3W OBOT' yneca IyreM
AKPCANTOBAHOT MPEACTABHHKA, KOJH HHje HMAO0 YBMAA Y AOKYMEHTa W nojartke kopuuheHe
TOKOM CAMOI" HCTPAXHOT NOCTYTKA, OCHM JIOKymMeHnaTa Koje je LlenTap npuKyn/eao Ha saxres
Komueuje, 3a crnposohere ueTpare y3poKa oBe€ aBHOHCKE necpehe, Bocke u Xepuerosute

(namwe - Komucnja);

- Hu Llewrap, WM aKpeAMTOBAHM TPEACTABHHK HMJC/IHOM HHCY 3BAHWYHO MO3BAHH Ja
yuecTsyjy y pany Hasejene Komucuje;

- llewrap je obapewren o pany Komucuje wnmeHosane Pewersem MHHHCTAPCTRA
KomylHkauuje u npomera Bocre u Xepuerosnne o 11. 11. 2015. ropnne, y OKBUPY Kojer je
HABC/EH M AKPEAUTOBAH NPECTABIMK (MpHMIbEHO y LlenTpy 23, 11, 2015. roiuxe); HAKOH
yera nutH LleHTap, HATH aKpeAHTOBaH NPCACTABHUK HHCY /AL KOHTAKTHPAHH O CTpaHe
Kosucije a0 04. 10, 2016. r., kapa ce Llentpy H aKpeMTOBAHOM NPEACTABHHIY obpaTuna
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Komucuja dopmupana 16. 08. 2016, roauee ca 3axTeBOM 3a NOCTaB/baE MojaTaka
noTpeGHUX 3a crnpoBoljere HCTPAXKHOT MOCTYNKa OBOr yaeca, npv vemy Hu LleHTpy, HH
AKPEAMTOBAHOM TPEACTABHHKY HHjE NOCTABIbEHO Pelickhe 0 nMeHoBamy Komuckje on 16, 08,
2016, ropuue;

- Jlana 04, 10. 2016. roauue, Llentap U akpeaAUTOBAHH NPEACTABHHK CY NPUMMUIIK 3BaHHUAH
saxtes Komucuje 3a HOCTaB/bam¢ MOJATaka, HA KOjH je, ycnacn OOHMHOCTH TPasKCHHX
noparaka, Llenrap ogroeopuo 01, 12, 2016. roaute., npn uyemy Hanomuisemo ia Llentap uuje
MOrao Aa NMPHMH TMPETXOAHE 3aXTeBE MOC/ATe HE3BAHWYHUM nyTem 2 Hexeswe npe u Ges
3paHHuHKX obenexja;

- Y pagy Komucuje HUCY yHeCTBOBAIM HUTH LIEHTap HUTH aKpeHTOBaHK NPEACTABHUK, Kao
1 y nucaisy Haupta n3pemwraja, xoju je npumsben 27, 12, 2016, roaune, HenocpeaHo npea
Hosoropumise u Bosxkuhne npasinke; o Haupry ussemraja, ca 3aXTeBoM 3a JOCTAB/LAMLE
esenTyanux komentapa, Lientap ce ofpatio opranuma M opranusaiujama na koje ce Haupr
H3BEILTA]A OJAHOCH, KOjH CY OArOBOPHIN TEK nocneame Hetesbe (pebGpyapa 2017, ropune, Te je
KomucHjy W OArOBOPHOT HCTPMKHTE LA AKPEJAMTOBAHW npejcrasHuk obasecto aa he
TpebaTh HEKONUKO JaHa BHIlIE 0/ npenopyyenux 60 aana 3a 10CTaB/batbe MHIILLEH:A;

- [lentap cmarpa, wro je y camom Haupty H3BewTaja v HaBe/ICHO, 1a MOYCTHE PaAibe y BE3H
HeTpare OBOr yaeca Hucy cnposeaete npema npenopykama HKAO-a, yiisyayjyhu u pag ca
LleHTpoM H aKpeuTORAHUM NPEACTABHHKOM;

- Mopatke koje je Komucnja xopucTHaa a 3a Koje ce Hasoae Ja je aoctasuo Jlupexropar
wuekanor saznyxonnosctpa Peny6anke CpGuje cy nopaun koje je oGesGeano n KomucHju
nocraruo Llenrap, 10k ce cam JIMpexTopaT 03HauaBa HEKOH3UCTEHTHO, kao JILIB u JILIA;

- Komucuja Hije y3ena y pasMaTpaibe WK Huje aleKBaTHO NPOBEpHIa 1OKYMEHTA Koje joj je
LieHTap A0CTABHO HA IHeH 3aXTEB (HA NMPHUMED - HaBEIM CMO Ja HEMAMO MOAATKe KOju ce
oaHoce Ha npujasmene sorahaje, a uctu ce oaxoce Ha Gase Llentpa u JlupekTopara, Kao W
NOJATKE KOje HABOAMMO JAJbe Y TEKCTY); THME, HABOJM J1a HHCY IOCTAB/LEHH CBH TPAKCHH
noauyu e croje (mpumep y Tauuy 2.5);

- LlenTap ¥ akpeJIMTOBAHN NPEACTABHHK HHCY HMAJIH NPUCTYTI MIIK YBWJL Y CBA JIOKYMCEHTA H
nojatke Koje je kopueruna Komuckja, Te THME HE MOXKe ca curypHowfly jia noTBpan H Aa
cariacHoCT Ha nojeante aenone Haupr uaseturaja 3a Koje He N0CTOje 3BAHHYHE NOTBP/E (na
npuMep: Aa Cy OCTAnH aBHOHH Y TPYMH JIETEIH HA BHCHHAMa HCMOJ 2.000ft u pa je
MIANHPAHO NIETeIbe HA BUCHHAMA Koje Hucy GesbeaHe npu uemy ce YKJbYHYje CHCTEMCKH
npobneM jep cy CBH MHIOTH Y TpynH n3abpanu HenponucHy ¥ HeOe30eaHy BUCHHY JicTa, 1a
j& NMLE KOje je y NMPeAMETHOM QBHOHY CE/C/I0 Ha ACCHOM CCAMLITY YMPABbano aBHOHOM, Aa
je math apHOH GHO HAjONPEMJLEHH[H y FPYMH U Jia je TpeGao Jia NeTH Kao NpBH y Januy

TAKO JAJLE);

- Hanommivemo na y cknany ca oapenbama HKAO Anekca 13, GAS Aviation He mowxe na Gyne
MOCMATPAY WM CAaBETHUK y Ccayuajy Kaua je ucnpen Apxase CpOuje HMEHOBaH aKpeaHTOBaH
NpPeCTaBHAK, 1 I CBOje MHIILBEHE MOKE 12 14 CAMO NPEKO AKPEAHTOBAHOT MMPEACTABHHKA;

- llewtap ¥ aKpeAMTOBAHH MPEACTABHHK cMaTpajy ja Metpara He moxe ja Oyne
KOMIUIETHPAHA, HHTH HAla3sd BaJHAHW, JOK CC HC YTBPAH yuewfic H JONPHHOC yaecy
npy)kaoua ycayre KOHTpOJie JIETeHba, MPBCHCTBEHO jep je apmon MOpao MOAHETH MIAH
feTelba, Ha KOjH je HAaKoH mpoBepe OJi CTpaHe KOHTPONE JIETeha Mopao HOOHTH Car/IacHoCT
KOWTPONIE JIeTea TpPe NOJeTama; Ha Taj HauuH, KOHTPO/A JieTerba Gu ysuacna pa je net
MIAHUpaN CYNPOTHO NPaBHIMMa BH3YETHOr JICTCIH (VFR) Te Gu Morna pa onbuje HiH
3axTena MpoMeHy y 1y oGesGehnparba Gesbeanor H3Bplueiba eTa; noceGHO HaNOMHILEMO
na Gu y Haanexnoj ARO kanuenapujy tpeGana aa [IOCTOjH KOMUja MoJHCTOr NIaHa JeTa;
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- ¥ Haupry usgewraja ce Hurje He KOHCTATYje Aa je aBHON UMAO ONEepaTHBIH TPAHCIOHALP
Mopa-Ll/Mode-C (focTaB/beHO Y OKBHPY OKYMEHTALIME), KOjH je Mopao aa 6yae yK/byqeH H
Ha OCHOBY KOQjer je npyKanall ycayre KOHTpoJie jieTera TpeGao 1a 3Ha NoJioxaj aBuoHa, 1a ra
YMO30pH Ha OACTYNaiLe OA MJAHA JieTa W HAa Kpajy, /a8 YCMEpH NOCTYNaK Tparawa
cracapama y CKiajy ca nocie/iibHM OCMOTPEHHM MOJI0XKA]CM aBUOHA;

- Cama akuuja Tparamd W CnawaBawa Huje ypalieHa y ckiagy ca npenopykama M
cranpapauma MKAO-a, noceGro y nornepy peaxkuuje yuyrap 'amarhor carta', jep je no
HABOAHMA NpaBa norpara Nokpexyta Tek oko 1,2 yaca nakon ynmeca, aok je 3,5 uaca Guio
noTpeGHO HahM NpexHBeNor wiaHa nocaje Koju je GMo y KOMYHUKALMjH ca CnacHIaukiM
cnyxbama, a cxopo 4,5 yaca je nNpowuIo A0 NPOHAIACKA OJYIHHE ABHOHA; HCTOBPEMEHO,
MOCTABILA CC MHTAILE 3AWITO CriacniaiKe caymlbe nuey oamax nocrynuie no DIA ynyty;

- Tokom uenor J0KyMeHTa MocTojH HEKOH3HCTEHTHOCT ojpehuBara BUCHHA Y onHocy M-fi,
HaMMe, Ha BHLLE MecTa, BUCHHA 011 800M ce aeknapuuie Kao - 2.5001t, 2.6241t 1 2628f1;

- V oxeupy Haupra uspewrraja nuje anexsarno oGpalien uu cuctem koju obeaGehyje
METCOPOJIONIKE MOJIaTKE - KaKo je HageneHo y Haupry ussewnraja, METAR je nasao nopatke
Koju ce THdy oGnaunoctn usnag LQBK kao FEW/BKN, nok je nsnan LQTZ 6uo SCT, ca
tamMe wro je w3nap r. JloBoja Guo 8/8 - nopen Tora WTO Ce HUCY KOPHUCTHITH
HCTH/KOH3HCTEHTHH ONHCH 0BIaYHOCTH, MAJIO jé BEPOBATHO AA HA JATOj YAAJLEHOCTH J0JIA3H
JI0 OBOJIMKE pasnuke y nportosama obnaunoetu: FEW o3unauasa 1-2/8, BKN 5-7/8, SCT 3-
4/8, nox 8/8 ce y METAR wussewnrtajuma o3vavasa ca OVC; cam METAR usnan LQBK kao
FEW/BKN nuje noruuan, jep nogpasymesa ob6naunoct on 1-2/8 no 5-7/8;

- Hanomenynu 6u pga y nponucuma MKAO, kao u EVY, ne nocroje noceGuu saxtesBu 3a
nponucHsaibe noceGHUX METOJAa W HAYHNA ONEpaTHBHE KOHTPONE y cnyuajy ayxer Gopaska
nocaae BaH MaTHuHe 6a3e, KAO W 3aXTCBA /1a CC BPLUM NPOBEPaA JICTAYKOr 0co0sba HEKOIHKO
[1yTa FO/IMIILE; HCTOBPEMEHO, ABHOH je OHo ceprudukoBan 3a neterse ca | unanom nocage -
MTWJIOTOM W HE NoCToje 3aXTeBH Koju G yBenu notpeby aHraxopaiba BHIIE YWIAHOBA MOCale;

- Y Haupry ussewraja nHanomumy ce obasese oarosopHe ocobe 3a Jierauke oncpaumuje u
HCHCNYILABAILA ILHXOBHX AYIKHOCTH H OGE{BGB&, JOK ¢e Hurae He uﬁpaha MaxcHa, HHTH
KOHCTATYje, a je MYTHHK HA JIeTy, KOjU je cefeo y JIeCHoM ceauiity GHO ynpamo jara
ozrosopta 0c06a, Koja je ¥ BpIINIIA MOCIOBE KOjH CY NOMHILANH;

- V nap naBpata je KOHCTATOBAHO A je ABHOH CYCTHrao 3auesLe rpyre, amu Huje jacto na
OCHOBY KOJMX JIOKa3a je TO YCTAHOBILEHO, NoceGHO aKo ce MMa y BHALY 11a je ocTatak rpyne
NIeTE0 APYroM pyTOM, Ha ApYroj BUCHHU M Ja je Oe3beano cTHrao Ha oapeanLuTe;

- Haupr u3peiuTaja M3HOCH TOPAILE A3 MOCAAA HHUje HMAna afieKBATHY NPHIPEMY 33 JICT, JIOK
e HCTOBPEMEHO KOHCTATYjE CYMPOTHO - JIa je HMana BHUIC CACTAHAKA €A O/IFOBOPHOM 0COGOM
3a nieTHe onepauuje, GpudUHre U J0roBope ca APyruM Nnocajama H O/IrOBOPHHM JHLHME, ca
M1aHOBHMA 33 M3BPLUCILE JIETA, KPO3 oApehHBaIbe HEAOBOIBHE BHCHIIE IETA, TAUKE jaBbalba H

CIHYHO;

- Haxo ce apyraumje TBpAM y oksupy camor Haupra u3sewTtaja, y I0KyMEHTALM]H KOJy CMO
Bawm jlocTasuiu 1o Baiem 3aXTeBy MOXKETE BHACTH Aa CY MUJIOT, ABHOH H ONEpaTep NpOLLIH
ca NO3MTHBHUM HAIAIMMA CBE MPOMHCAHE NPOBEPE H HHCMICKLH]e;

- TloceBio Gy Janu Mulbele Ha aenose Haupra u3selwntaja koju ce oaHoce Ha fgeo 3.
3abyuun U 4, CurypHocHe rpenopyke:
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Muunuseise y Besd gena 3.1:

Tauka 2. u 4

Komucuja Huje 3axTeBana JIOCTaB/bakEe 3anuca 0 3aBplieHuM 00yKama W nposepama nujioTa
KOju je ynpas/bao aproHoM (polje Ba3AyXomuioBa) Ha NPEAMETHOM JIETY OJi CTpaHe
Jupexropara, seh camo on oneparepa "STS Avijacija" koju nuje oarosopuo Ha 3axtese
Llentpa u esuaeHTHo - Komucuje; cakaxo, LleHTap je ucte nopaTke AOCTABHO Y OKBHPY
nojaraxka koje je mocrasHo KOMHCHjH Ha IbeH 3aXTeB, [ Ce MOXE BHAETH /i@ j€ MHJIOT
aBHOHa 3aBpuino o6yKy ca onucom obyke, npowao nposepe, noaHeo saxres Jlupekropary u
oktoGpa 2013, roaune pobuo osnawhewe MEP (Land), sappumsun ueo nocrynak na
aBHOHY NMPHOMIKHKUX KapakTepHeTuka - PA34, nok je mo casnamy LleHTpa HakoH Tora nereo
HA BHIIE PasIHUMTHX THMOBA, YK/bYuyjyhH HaBelleHe Basayxomsose, a y cKiauy ca
nponucuma PenyGunke CpGuje;

Tauke 6 u 7

Ha oanocy naBoga naseseHux y oksupy Haupra wmigewraja, Huje jacto kako je Komucuja
JAKILYMHIA Ja THIOT KOJH je ynpas/bao aBHOHOM HHje carniesao cse acnexre GesGeqHocTH
KOJI OBaKBOr THMa Jetewa (y nurawy je GHIO NO3MUMOHMpalbe aBHOHA), KA0 W HAa je
npunpema neta GHna HeajeKBaTHa;

Tauxa 8
Osa Tauka je y cynpotHocTH ca taukom 126) W To y mornefy nnanupane pHcuie sera. Y
taukn 8 je naseneno na je sucuna Guna 1000t mamwa oa nuanupane, a y tauku 126) na je

BHCHHA Mamba 333¢T on nianupaue;

Tauka 11

Veujom y OnepatuBHu NpupyuHuK onepatepa, neo A. cexuuja 1.3 yreplheno je na ne
10CTOje AYKHOCTH M OJAFOBOPHOCTH JIHLA oarosopHor 3a Jertauke nociose (Flight Operation
Manager) Koju cy HABEJEHH y OBOj TAUKH ,,HAKO je OAroBopHa ocoba 3a netauke onepatnje y
oBoM nieTy Guna y casjeToaaBHoj yao3n (Aapame oapelennx ynyrcrapa kaneraHy asHoHa),
ILEroBa NPAaBKIIHA ¥ NPABOBPEMeHa akiuja je nioctana, Huje 610 10B0s/EHO KOMYHHKALM]E H
capajibe u3Mely kaneTana M oArosophe ocole 3a JIeTauke onepauuje Koja je cjeauna na
JICCHOM TpeArbeM cjeanmuty y kabuun nunora y casjeropantoj ynosu®, Oarosoproct 3a
W3BpLICH:E JIETA j¢ Y MOTMYHOCTH HAa MIOTY KOju je oapehen Hanorom 3a et aa oGasy fer.
TepMuH ,Kkanetad" nuje oarosapajyhn seh je notpeGHO KOPHCTHTH TEPMHUH ,MIUIOT KOjU
ynpassba Bazayxonnosom™ - PIC/Pilot in command. JlyxHOCTH H OArOBOPHOCTH MHAOTA KOjH
ynpaessa BasfyXonjuosom cy Hasenene y neny Al.4 OnepaTHBHOr MpHpYYHHKA onepatepa.
Y Jiy’KHOCTHMA M O/IFOBOPHOCTHMA MHJIOTA KOjH YNpaBiba Ba3/lyXOrJioBOM HABE/ICHO Jia J€ OH
y MOTIYHOCTH OArOBOPAH 33 MPHIPEMY M H3BPLICHE JIeTa KOJH MY J€ JIONIC/bEH O/l CTpane
JIHLLA OJFOBOPHOT 3a JIETAYKE MOCJIOBE YPYUeIbeM 0KyMenTa - ,, Hasor 3a net™;

Tauka 12

Veujiom y neo A4.1.4 OnepaTHBHOT NPUPYUHHKA oneparepa yrepheHo je pa nocany YHHH
jepan munot koju ce oapehyje nanorom 3a fiet, a M3 u3BEIITAja Ce 3aKJLyuyje Aa je
oAropopra ocoba 3a feTauke Mocnose UMana oapeheny ynory y aBMOHy 3a BpEME JieTa UITo
Huje y CKAay ca MPOMMCaHUM MOCTYIIMMA ONepaTepa, a KojH cy Hase/eHu y OnepaTiBHOM
npHpyuHHKy. Y OBOj Tyl HABOAC CE NMPONYCTH NOCane KOjH CY YTHIAIH Aa ce Hecpeha
JIOTOMIH, & NMOA 1) j€ HaBeAeHO Aa oarosopna ocofa 3a JIETAUKE NOC/IOBE HUJC Hasupana
erIeMeHTe JIeTa M Ja ce YKJbY'UHO ca HHTEpBEHIMjoM npekacto. Jlnue oAroBopHo 3a eTatke
MOC/IOBE HHjE HMAO0 HUKAKBY YJOTY HA NPEAMETHOM NCTY, seh ce camo npepo3uno W cMaTpa

ce NYTHAKOM HA NETY.

Tauka 15
Kao npesoa CFIT nanucano je ,,KOHTPONHCAHH JICT H3HAA Tepena’ HaKo je HCrpanai npesoj

L KoHTponucanu ner y tepen - Controlled flight into terrain;

4
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Tauka 21
Cmatpamo na nopen Hamobhera aa aBHOH Huje GHO ONPeMJbeH PErHCTPATOpHMA JieTa,
norpeGHO je HABECTH M NOCTOjalbe ONPEME, Ha NPBOM MECTY PaJHO-CTAHHIE, TPAHCTIOH/EPA U

Jpyrux y pehaja,

Tauka 24

Bpeme peakuuje Tpeba ja Gyje y OKBUpY "3jaTHOr cara', pu YeMy HaNoOMHEEMO Ja Halasu
y 0BOj TAULM HE OAroBapajy NpeTXojHHM HaBojuma y Haupry usseiuraja.

Cmatpamo fa je morpelHO HapecTH M Jia ciyxOe Tparama M Crawiasamba HHCY HMAIC
ajleKBaTHy onpeMmy 3a criopopoljerbe aKuuje y AaTHM METEOPOIOLIKHM YCIOBHMA, Te Aa je
NoTpeGHO aJeKBATHOM ONPEMOM ONMPEMHTH criacHiauke cnyxGe (Ha npumep, nocrojame
onpeme 3a IC napsop win NVG naouapa Ha Xeankontepy Ou 3nauajHo yGp3allo HAJNAKELE
MecTa yaeca),

Tauka 27

MHILBEHA CMO /18 ONEPATHBHH HA30P HUje HMAO YTHUA) Ha yaec askona, JlojatHo, Huje
jacho kako je Komucuja na ocnosy nsnetor y Haupry n3peiuraja, 3akibysuia ja miatHparse
nuje Guno y cknajy ca oppenbama OnepaTHBHOT MPHPYIHHKA OnepaTepa;

Tauka 28

Viuuom y aco AS.2.1 Oneparnsuor npupyunuka oneparepa yrspljeno je aa je onepatep
npespueo fa nunotn umajy CPL nossoiy, a marse o 300 cati Haneta He Mory Aa Oyny
TIAHMpaHK 3a u3spiuetbe siera y ,,Non Hostile™ okpyxerby WTO JIOBOJAH /10 3aK/bY'Ka 13 je
y3eta y 063Hp COKEHOCT JIETAUKOr 3a7aTKa. YBHOM Y €0 J12.1 OnepaTHBHOT TIPUPY4HHKA
onepatepa yTBplieHo je ja je onepatep Mpornncao npesasty obyky W nposepy (conversion
training and checking). Oneparep je nponucao cnpogofjerse o6yke # nposepe NUAOTA (KaKo
Ha 3eMsbM Tako M y nety). O6e Hasenene ofyke W MpoBEpe cajpie NPOBEpY CTPYHHOCTH
MHNOTA KpO3 MPaKTHHHY JACMOHCTpALMjy rosHaparsa HOpMal, aGHopMan M nocTynaka y

HYHK/H,

Tauka 29
IMope/, HaBeJilEHUX MOCTynaKa, nocaja je ner y obnake morna wu3behun v neToM Ha sehoj

pucunn, nocebro jep Komucuja masoan sa je aHon 6Ho HAjONpPEMIBLEHH]H Y TPYIH, a 1o
JIOCTABILEHHM J0KYMEHTHMA HMAO0 j& OTpemy Koja je To omoryhasana;

Tauxa 30
Kako ce y/1ec AecHO Ha MO3HLHOHOM JIETY MPOLCHA | YIpaB/bamhe PHIHKOM Y 3aBHCHOCTH 01
BPCTE )ZICJ]&'I’HOCTH Ha OoBOM KOHKPG"[‘IIOM RCT}’ HHje l'lPHMQ}bH BO;

MHBeIbe Y Be3u jena 3.2:

V ysopy Y3poka ce HaBoan Ja je ynasak asuona y obnak na Manoj eucuHun GHO
HEKOHTPOJIKCaH, LITO y3umajyhu y 063up HaBo/ie MPETXO/IHO Aate y Haupty u3selutaja HHje
foKasano, Aok je y Tauun 15 3aKkibydKa, K40 M Kpo3 TEKCT Haupra HaBejcH - KOHTPONHCAH

JIET Y TEpeH;

a) Huje jacno koja je TO OATYKA PYKOBOJIHOLA O HAYUHY M3BpLICILA JIETA YTHIANA Ha YAeC
ABHOHA jep ce HE HABOJH O KOM PYKOBOAHOLY je peu M KOjH je TO HauMH H3BPIUICILA OH
HAJIOHKHOS

1) wndopManuje koje cy Aobujene cy Gune oarosapajyfic 3a obasmaise nera mo VFR
yCIOBHMA, 0K TOCana Huje ofaBeurTena o crawy obnauHocTH Ha pytd - 8/8; TaKole,
HeocTajy u opeate Koje ce oAHoce Ha ciryHaj noropiuara, KojH je METEO o6jasHo;

5
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1) HABEAEHO je Jla je Y3pOK ,,HEeJOBOJLHO NMPO(ECHOHANHA capajiiba YnaHoBa rnocaje y ToKy
neta®, Ha oBoM sieTy je camo jenHo nuue GWIO uiaH nocajae - MWIOT KOJH je ynpasjkao
aBMOHOM, @ OCTANM NPUCYTHH cy GHIM MLA KOja ce NpeBo3e/nyTHHUH W HUCY Ounn Ha
AY'KHOCTH Y TOKY JieTa;

Muuubeibe v se3n nena 4:

Kao jeo npenopyke noj Gpojem 2., npe/uiaxeMo Aa ce npenopyyn u Habapibamwe J0JATHE
onpeme 3a notpeGe Tparama M cnacapama, koja hie omoryhuTH motpare y CIOKEHHM
METEOPOJIOIIKHM YCITOBHMA,

Anekc 13 HKKAO-a nocrasspa ofase3y Tesia HAUICKHOr 3a HCTPAry y/[Aeca 3eMJbC perucrpa
BA3/YXOMIIOBA, OMepaTepa W ApYruX Ja Temy Koje MCTpaxcyje yjaece AOCTABH [OKYMEHTa y
cknafy ca 3axtesoM, 6e3 oapenbu Koje Gu omoryhapane pan HCTPaXHOL Teia jenHe apxase
14 TEPHTOPHjH APYre ApKase, YHME MNpPeropyke HABEACHC y Tauuy 4. nucy onpasjaHe;
mehyTHM, JBe ApKABE MOTY CAUMHWTH CrIOPasyM WM HCKH JIpYrH JOKYMCHT KojuM Gu
ypenusie wi onakuasie crposoljeibe HCTPOKHHX NocTynaka;

Kao npenopyka noa Gpojem 5. Komucnja, nasena je a ce NPUIMKOM NEPHOARYHC obyke
06aBe3lo NPoBEpPaBAjy HABHIALHCKA MPHIPEMA 3a ICTCILE, NOCTYIKE H MPOLEAYPE 0 PyTH y
VFR ycnosuma. YBHIOM Y Mporpam nepuoautHe obyke (Oneparusiu npupyunuk neo J1.2)
yrepheHo je aa je oneparep Nponycao npoBepy rope HaBeACHOr 1a HHj€ jacHo 3aITO j& OBa
NPenopyKa HaBeACHa.

VEHIOM Y JIOKYMEHTA KOja je I0cTaBuo JIupeKTopart, Kao  npornucuMa PenyGaunke CpOuje,
CMaTpPaMo Jia Cy npenopyke u3 rauxe 6. uenyisene.

[opea cBera nasejeHor, MANUbCHba cmo aa je y Haupr u3sewrtaja notpeGHo YKILYUHTH H
nenose OnepaTHBHOr NPUPYYHMKA OnepaTepa y KOjeM Cy HaseacHu o0bpeHH NoCTyNIH
NPUAMKOM TUIAHVPAa W U3BPLIEHA JIETOBA, KA0  nojaraka u3 JIOKYMEHTaLH}e KOjy CMO
nocTaguian KoMHCH]H HA 1CH 3aXTED.

Mounnmo Bac na nac oGagectute o BaiieM cTaBy Y BE3H Ca HABEACHUM KOMECHTApHMA.
HanoMHESEMO JIa CY H3HETA MHILLEILA AaTa Y OHOCY Ha MO3HTHBHE NPABHE NponHCe KOjHMa
ce y PenyGnuun CpGuju perysmuie AeIaTHOCT NpyKarba yeiyra H na OCHOBY NOJATaKa H3
OnepaTHBHOT NpUPYUHHKA oneparepa, KOjH Cy ycarjamieHH W MO3HTHBHO OLCILEHH OX

crpane MKAO u EY.

Y cayuajy na Komucja ne npHXBaTH Hallie KOMEHTAPE HiIH CC HE usHale ycarnaieHo
CTAHOBMIITE 1O MCTHM, Y cknaay ca onpenbama HKAO Anekca 13, oBasewrrapamo Bac nia
fieMo 3aTpaNCUTH J1a Ce Y NpUiory W3sewwraja najy komentapu LlenTpa, Koje hemo cacTaBHTH
no pobujarsy Bawer crasa.

C noUITORAILEM,

B. [I, IMPEKTOPA
_ -~ Tipod. np. HeGojia Terposuh

["naBHH HCTPAKHTEIb
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Prilog 14: Odgovor na komentar Nacrta zavr$nog izvjestaja istrage uzroka

avionske nesrece, aviona Cessna 421B, registarskih oznaka
YU- BSW, koja se dogodila 24.septembra 2015. godine, na
lokalitetu planine Ozren, Bosna i Hercegovina,

broj: 04-29-8-2431-6/17 od 08.03.2017. godine

BOSNA I HERCEGOVINA

MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA | PROMETA

Komisija za provodenje istrage uzroka avionske nesre¢e, aviona Cessna 421B,
registarskih oznaka YU-BSW, koja se dogodila 24.septembra 2015, godine, na
lokalitetu planine Ozren, Bosna i Hercegovina

Broj: 04-29-8-2431-6/17
Sarajevo, 08.03.2017, godine

Centar za istraZzivanje nesrefa u saobraé¢aju Republike Srbije, ul. Nemanjina broj 11,
11 000 Beograd, Srbija
n/r Branimir Podovae, pomoénik glavnog istraZitelja i akreditovani predstavnik

Predmet: Odgovor na komentar Nacrta zavrinog izvjeStaja istrage uzroka avionske
nesreée, aviona Cessna 421B, registarskih oznaka YU-BSW, Koja se
dogodila 24.septembra 2015. godine, na lokalitetu planine Ozren, Bosna i
Hercegovina
Vai broj 343-00-9382/2016-8 od 01.03,2017. godine

Postovani,

Komisija za provodenje istrage uzroka avionske nesrece, aviona Cessna 4218, registarskih
oznaka YU-BSW, koja se dogodila 24.septembra 2015. godine, na lokalitetu planine
Ozren, Bosna i Hercegovina ( dalje- Komisija) 02.03.2017.godine, dobila je elektronskim
putem Vas komentar na Nacrt zavrinog izvjeStaja o navedenoj nesreci, Komisija je uvazila
razloge prekoradenja propisanog roka za dostavljanje komentara (dostavljeni nakon 66
dana), razmotrila iste, na koje Vam dostavljamo odgovore.

Kao $to je u uvodu Nacrla navedeno, Komisija je imenovana je rjeSenjem Ministra
ministarstva komunikacija i transporta, broj: 01-29-29-8-2431/16 od 16.8.2016.godine.
Postupak ispitivanja uzroka nesre¢e Komisija je sprovela po standardima, procedurama,
zahtjevima 1 propisima kako je u uvodu navedeno. U djelu koji se odnosi na rad Komisije,
iznesni su odredeni predhodni nedostatci do imenovanja Komisije, na koje Komisija nije
mogla utjecati. Po ocjeni Komisije navedeni nedostaci nisu imali bitan utjecaj na tok i
rezultate istrage, kao i utvrdivanje uzoka nesrece, te iste ne treba posebno potencirati i
navoditi,

Komisija je iznenadena koli¢inom primjedbi i argumentacijom koja je iznesena u dopisu
Cenlra za ispitivanje nesreéa Republike Srbije (dalje-Centrom), obzirom da je kroz cijeh
postupak istrage nastojala da bude krajnje transparentna, tolerantna i otvorena za suradnju
sa svima, pa i Centrom, kao i akreditovanim predstavnikom, na zajedniCtkom rjesavanju
svih pitanja u cilju ostvarenja osnovnog zadatka, a to je da se utvrdi stvami uzrok navedene
nesrece.

Komisija smatra da su svi ukljuteni u istragu radili u skladu sa obavezama i
moguénostima, svi su doprinjeli da se dode do Nacita izvjeStaja, pa nije potrebno iznositi
posebna opravdanja i iznalaziti krivee za nedto §to je moglo biti uradeno balje i
kvalitetnije. Komisija smatra nikoga nije ograni¢avala u izvrSenju propisanih obaveza kao i
da su svi rokovi, bez obzira na poteskoce i razloge koji su izneseni, za dostavu
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dokumentacije i komentara od strane Centra neuobilajeno predugo trajali i znatno
produzili planirane aktivnosti istrage.

lako predmet istrage Komisije nije Centar i akreditovani predstavnik, pored naprijed
navedenog, a radi pune istine, 0 ¢emu postoje pisani tragovi, potrebno je iznijeti neke
¢injenice, kao odgovor na navode u dostavljenom aktu od Centra. Komisija izrazava svoje
zaljenje 3to je dovedena u situaciju da sve ovo komentariSe i upozorava, da ovim ne Zeli

1. Odgovori na komentar uvodnog dijela dopisa

Odgovori na komentare iznesni su redosljedom kako su navedeni u uvodnom djelu dopisu
Centra.

|- Konstatacija da Centar i aktreditivani predstavnik nisu imali uvid u dokumente Komisije
je neutemeljena i Komisija se i ne osjeca za to krivom, U Aneksu 13 ICAQ i Pravilniku,
precizno su utvrdene duZnosti, obaveze i prava akreditovaneg predstavnika. Komisija
smatra da niko i nikada nije uskratio akreditovanom predstavniku prava, niti je isti
insistirac na ostvarenju  istth, Komisija ne odreduje niti utice na akreditovanog
predstavnika kada ¢e i kako Koristiti svoja prava. Centar i akreditovani predstavnik nikada
nisu trazili uvid u dokumenta. Zadto nisu trazili, ako su to smatrali potrebnim, da izvrie
uvid u navodne dokumente Komisiji nije poznato. Komisija je bila a sada je na
raspolaganju akreditovanom predstavniku, da u skladu sa propisanim pravima moze kada
kod on te Zeli izvrSiti uvid u raspolozive dokumente istrage 1 aktivnosti Komisije,

2- Konstatacija da nikada Centar i akreditovani predstavnik nije zvaniéno pozvan na
sjednice Komisije je neutemeljena, U telefonskom razgovoru, na pocetku postupka istrage,
odgovorni istrazitelj Komisije je pozvao akreditovanog predstavnika da dede i izvrSi uvid u
sve aktivinosti komisije, nadto je isti odgovorio da je prezauzet obavezama, kao i da
nemoze on doéi tek tako, obzirom da je on u rangu pomo&nika ministra, Komisija je do
sada imala samo dvije sjednice, organizacionu 16.08.2016.godine i sjednicu na terenu
30.08.2016.godine, prilikom obilaska mjesta nesreée. Sve ostale aktivnosti Komisije,
uglavnom su se odnosile na informisanja elektronskim putem o prispjeloj dokumentaciji od
Centra. U vremenu od 04.10.2016.godine, kada je upucen zahtjev za dostavu dokumenata,
do 02.03.2017.godine, kada je dobila komentar na Nacrt izvjestaja, Komisija je uglavnom
provela u ¢ekanju trazene dokumentacije i komentara na Nacrt od Centra i nije ni mogla ni
odrzavati sjednice. | pored nekoliko urgencija odgovomog istrazitelja Komisije za dostavu,
Komisija je uvazila razloge akreditovanog predstavnika koji su se odnosili na njegovu
prezauzetost i slabu 1li nikakvu suradnju organizacija koje su trebale dostaviti traZenu
dokumentaciju ili komentare.

3- Konstatacija da Centar i akreditovani predstavnik sa ovom Komisijom nisu imali
kontakt do 04.10.2016.godine, odnosno da im nije dostavljeno rjeSenje o imenovanju
Komisije, se ne moze prihvatit. Prije i nakon konstituisanja Komisije odgovorni istraZitelj
Komisije, nakon viSe poku3aja i nastojanja, da se stupi u kontakt sa akreditovanim
predstavnikom, prvi kontakt je ostvario 25.08.2016.godine, kada je glavnom istrazitelju
Centra i akreditovanom predstavniku, elektronski putem poslato skenirano RjeSenje o
imenovanju Komisije. Kao razlog za nejavljanje akreditovani predstavnik je naveo
godi$nje odmore, sto Komisija prihvat kao opravdano. Tacno je da Rjedenje nije upueno
sluzbenom postom. Nakon prvog kontakta, 26.08.2016.godine, akreditovani predstavnik je

[E%]
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obavjesten o konstituisanju komisije, zadacima i planu rada Komisije, koje je Komisija
usvojila 16.08.2016.godine.

4, Tacna je konslatacija da je bilo problema kod dastave zahtjeva Komisije za dostavu
dokumentacije zbog nedostataka zvanitnih obiljezja na dokumentima Komisije, koji su
prevazideni. Komisja ponovo istie da funkcionira kao privrenemeno tijelo i da ne
posjeduje zvani€an pecet, Stambilj, protokol i drugo. Elcktronski nacin komunicranja u
BiH, a koliko znamo i u veéini drzava je legalan i prihvatljiv u komuniciranju.

5- Komisiji je neprihvatljiva tvrdnja koja se iznosi vide puta da u radu Komisije nije
ucestvovao Centar niti akreditovani predstavnik, Centar nije ni trebao ucestvovati u radu
Komisije, nego akreditovani predstavinik sa kojim je postojala stalna komunikacija.
Odgovorni istrazitel] Komisije je imao stalni kontakt sa akreditovanim predstavnikom,
elektronski, telefonski i preko sluzbene poste, pri ¢emu je razmjenjeno oko 15 E-mailova.
Svi kontakti su bili u iskljudivoj funkeiji provodenja istrage, i samo na incijativu Komisije.
Kada god je postoja razlog odgovorni istrazitelj Komisije je obavjestavao akreditovanog
prestavnika a stanju i napretku istrage. Uvjek je pokazano obostrano razumjevanje za
probleme u radu i iznaden kompromis za zajednicke poteskoce. Komisija smatra da je
akreditovani predstavnik u skladu sa uslovima i njegovim interesovanjem dobijao sve
informacije o radu Komisije za obavljanje svoje funkeije i da je aktivno uéestvovao u radu
Komisje, ali ne i efikasno, obzirom na neubi¢ajeno duge vremenske rokove u izvrsavanju
obaveza,

Navodi se da Centar i akreditovani predstavnik nisu ucestvovali u izradi Nacrta izvjeStaja
ne mogu se u potpunosti prihvatiti. Nacrt izvjeStaja izraduje i usvaja Komisija i isti
dostavlja za komentar. Nakon izrade i usvajanja Nacria izvjestaja, Komisija je
27.12.2016.godine, uputila ¢lana gosp. Mladena Kari¢a, da li¢no uruti Nacrt izvjeStaja
Centru, odnosno akreditovanom predstavniku, i da da potrebna objadnjenjima u vezi istog.
I pored blagovremenog obavjestenja o dolasku, gosp. Mladen Karié, za vrijeme boravka u
Begradu ostvario je samo telefonki kontakt sa akreditlovanim predstavnikom, koji nije
prihvati direktan kontakt, kako je naveo jer se nalazi na bolovanju. Uspio je samo predati
Nacrt na protokol.

6. Tatna je konstatacija da pofetne radnje uw vezi istraga nisu sprovedene prema
preporukama ICAO. U uvodnom djelu Nacrta koji se odnosi na rad Komisije, iznesni su
odredeni predhodni nedostatci do imenovanja Komisije, na koje Komisija nije mogla
utjecati. Po ocjeni Komisije navedeni nedostaci nisu imali bitan utjecaj na tok i rezultate
istrage, kao i utvrdivanje uzoka nesrece.

7. Prihvata se primjedba da je Centar obezbjedio i dostavio podatke Komisiji a ne
Direktorat civilnog vazduhoplovstva Srbije. Pod tatkom 1.5, ove ¢e biti ispravijno.
Navedena skracenica za Direktorat civilnog vazduhoplovstva (DCV) Republike Srbije
kao akronim je ispravna, i kao takva je navedena u znafenju koridtenih skratenica u
Nacrtu.

8. Ne prihvata se primjedba, iz razloga 3to Komisija nije dobila tra2ene dokumente od
operatora, iako su uredno trazene od akreditovanog predstavnika da ih dostavi Komisiji

9. O problemu uvida Centra i akreditovanog predstavpika u dokumentaciju o radu
Komisije izneseno je u taéei 1.1 5,
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Podatke o zanemarivanju meteoroliskih uslova na pripremi, sustizanja aviona u letu,
stvarnim visinama let, upravljanju avonom i dr, kao $to je navedeno u tacei 1.1. Nacrla,
Komisja je preuzela iz izjava prezivjelih ¢lanova posade, odnosno odgovorna osoba za
letatke operacije i obuku operatora ,,STS avijacija® i mehani¢ara pripravnika koje su
iznijeli u izjavama datim, 24. i 25.9.2015.godine Centru javne bezbjednosti Doboj (nakon
nesrece), izjave odgovorna osoba za letatke operacije i obuku operatora date
23.8.2016.godine i izjave mehanicara pripravinika date 13.9.2016.godine date na zahtjev
Komisije,

Da bi otklonuli sve sumlje i dileme o ovim pitanjima Komisija je odlu¢ila da navedene
izjave uz postovanje mjera zastite, dostavi kao prilog u ovome aktu i zavrinom izvjesiaju.
Njihovo prougavanjem biti ¢e otklonjene sve navedene dileme i znatno ¢e utjecati na bolje
svatanje i primjedbi koje su date na zakljucke Nacria izjestaja.

10. Komisija se slaze da prema odredbama Aneksa 13 ICAO, "Gas Aviation" 1 "STS
avijacija", u istrazi trebaju svoja miljenja i konsultacije uskladiti i regulisati preko
akreditovanog predstavnika dr?ave. Medjutim, na upit o stanju trazene dokumentacije,
akreditovani predstavnik je 02.11.2016.godine, pismeno obavjesti da “od Direktorata t
operatera STS Avijacije jo§ uvek nsmo dobili ikakve povrame informacije. Sledi nam jos
Jjedno slanje zahteva, a ako se na isto oghise - pokretanje prekriajnog postupka (nadanio
se da neée dodi do toga, jer isti traju godinama). Kao $to sam Vam veé napomenuo - sa
Direktoratom jos i imamo neku saradnju i ofekujemo dostavijanje dokumentacije (imali su
provere), dok STS Avijacija ne Zeli da saradjuje u vife ndesa, obzirom da evidentno
procenjujn da nalazi mogu da idu

niima na §tetu,..”

Nakon ovoga saznanja, Komisija je morala legalno pristupiti alternativaim rjeSanjima. U
telefonskom razgovoru odgovomog istrazitelja Komisije i akreditovanog predstavnika,
dogovoreno je da se Komisiji dostavi prispjela dokumentacija od Direktorata a
dokumentacija od STS avijacije kada stigne i ako stigne, a Komisija Ce pokusati
alternativnim putem doéi do potrebnih podataka. TraZenu dokumentaciju od "STS
avijacije”, Centar nikada nije dostavo Komisiji. Komisija je od BHDCA dobila dio
potrebne dokumentacije o "STS avijaciji", koju je koristila, a koju je "STS avijaciji"
dostavila BHDCA kod dobijanja dozvole za pruzanje usluga iz vazduha iznad teritorije
BiH ( kao §to je navedeno u tadci 1.6.2.). Isto tako Komisija je ostvarila kontakt sa "Gas
Aviation", kao ovlaStenim serviserom aviona, radi utvrdivanja stanja aviona, motora,
instalacija i uredaja, prije nesrete. Komisija istice da su svi kontakti sa predstavnicima
"Gas Aviation" i "STS avijacije" bili korektni, kooperativii a svi zahtjevi izvrdeni su
profesionalno i veoma brzo. Kementar na Nacit izvjestaja dostavili su veoma brzo i kratko,
odnosno sa svime se slazu i nemaju nikakvih primedaba na sadrzaj istog.

1. U vezi udeséa i doprinosa udesu kontrole letenja kontrole Banja Luka kako je i
navedeno tacci 1,7.1. Komisija je utvrdila, da su postupci MET i ATC servisa na
aerodromu Banja Luka bili u skladu sa standardnim procedurama. Uvidom u operativne
priracnike, voceno je da u sluajevima nesre¢a ili udesa kada su ove sluzbe na bilo koji
nac¢in implementirane eksplicite nije opisan postupak za osiguranje i Cuvanje podataka i
informacija koje sluze za istrage osim §to koriste nacelo da se ove informacije ¢uvaju do
30 dana, a samo na zahtjev i duZe. Posto je ovakav zahtjev niko nije postavio unutar 30
dana poslije nesreée obaveza €uvanja podataka je prestala , a podaci automatski brisani.
U nadleznom ARO uredu Jedinice kontrole letenja u Banja Luci originalni planovi leta
nisu sacuvani.
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Na osnovu podataka uzetih iz plana leta koji su upisani u sauvanom stripu, istraga je
ustanovila da je operativni kontrolor prilivatio Plan leta bez primjedbi i zahtjeva za izmjene
i odobrio svim avionima polijetanje prema istom Planu. Pritom nije ulazio u sadrzaj plana
i ocjene da li je plan uskladen sa pravilima vizualnog letenja.

12. Konstatacija o trensponderu se prihvataju i bi¢e ukljuciti u tekst Nacrta : Avion je
pored radiostanice i navigacijskih sredstava koje zahtijeva MEL lista bio opremljen sa
trasponderom. Jedinice kontrole letenja u Banja Luci i Tuzli ne raspolazu primarnim niti
sekundarnim radarom zbog Cega transponder koji je bio uklju¢en u avionu nije mogao biti
sredstvo za pozicioniranje aviona 1 navigacijsku pomod, niti je posada aviona zahtjevala
151U,

13. Podaci o traganju i spadavanju preuzeti su iz lzvjeStaja o aktivnostima spasilatko
koordinacionog centra, [zvjeStaja komisije za pocetni uvidaj na mjestu nesrece i Izvjestaja
CJB Doboj sa uvidaja kao 3to je navedeno tacci 1.15. Nacrta. Komisija smatra da su
aktivinosti o traganju i spasavanju u tackama 1.15 i 2.4 obradeni u dovljnom obimu i da uz
navedene izvjestaje daju dovoljno podataka da nadlezna istitucija za ovu oblast, BHANSA
moze uspjesno realizovati preporuku pod rednim brojem 2. Komisija smatra da je potrebno
dopuniti novi zakljutak o traganju i spaSavanju koji glasi:

Odluka RCC da wusmjeri operaciju traganfa na osnovu informacija FIC o dva
vazduhoplova u letu nije bila logiéna, obzirom da je na vrijeme raspolagao sa poritkom od
COSPAS-SARSAT-a. Ovakva odluka je produZila akeiju raganja i spasavanja za oko Isat.

Na tok akcije prvenstveno su uticali slozeni meteorolodki uslovi (magla i niska oblacnost)
i planinski uslovi gusto posumljenog i neprohodnog terena. Komisiji koja je ponovno
obisla mjesto nesrece 30.08.2016.godine koriste¢i vodica, vozila i pjesacenjem trebalo
preko 3.5 sati da dode da mjesta nesrece u veoma povoljnim meteo uslovima.

14, Visina od 25001t odnosno visinu 800m iznijeta je u tacci 1.1.2., let po ruti, kao tvrdnja
odgovorne osobe za operacije koju su primjenjivali u ranijim letovima po ruti dolinom
rijeke Sprece.

Visina u tacei 1.1.3. od 800m/2624ft je nadmorska visina terena na mjestu udara, visina
812m/2667ft nadmorska visina udara u bor, odnosno visina koju je posada odrzavala u
momentu udara i 815m/2677ft je nadmorska visina vrha bora(visine 15m) u koji je udario
avion.

15. Sistem koji osigurava MET podatke u Nacriu je adekvatno obraden, jer su prezentirani
podaci kojima je raspolagao MET ured na aerodromu polijetanja i slijetanja, gdje su
METAR izvjestaji korektno opisali aktualno stanja vremena na aerodromima, Navedeni su
i dostupni podaci o MET uslovima na ruti i u blizini mjesta udesa koji su tokom istrage
dobiveni 1z zapisa lokalnih sinopti¢kih stanica, koji nisu namjenjeni za vazduhoplovne
potrebe, koriste drugatije kodiranje i generiraju ih necertificirani osmatraci.

Nigdje u izvjeStaju ne stoji FEW/BKN u tom obliku , ve¢ je dat kompletan METAR
izvjestaj koji je uzet iz baze podataka MET ureda. On je formalno korektan (u skladu sa
pravilima kodiranja) jer prikazuje obla¢nost u dva bliska sloja sa dvije odvojene kodne
grupe za oblake , u jednoj je koli¢ina data sa FEW na jednoj visini baze , a u drugoj SCT
sa ozna¢enom drugom visom bazom u (visine date u jedinicama od100 ft).U tom smislu
Izvjestaj o vremenu nije nelogi¢an jer ne podrazumjeva istovremeno koli¢inu 1 FEW |
STC na istoj visini kako je to navedeno u primjedbama.
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16. Prihvatljiva je konstatacija da u propisima ICAO ili EU ne postoji poseban zahtjev za
propisivanjem posebnih metoda i nacina operativne kontrole u slucaju duzeg boravka
posade van matine baze, ali je operator u Operativnom prirucniku, koji je prihvacen od
strane DCV Republike Srbije, u taki 2.1. Supervision of the operations by operator,
propisao da ,, The Flight Operation Manager providing permanent monitoring of
operational work related to the execution of the flight and due to permanent monitoring of
all activities in operating area.” Da je ovo gore ispostovano, rizik od udesa bi bio znatno
samnjen. Iz nacrta izvjeStaja ¢e se izbrisati konstatacija koja se odnosi na operativnu
kontrolu i supervizije u sluéaju duzeg boravka posade aviona van mati¢ne baze.

Sto se tice primjedbe vezano za . provjern letuckog osoblja nekoliko puta godisnje, ista je
navedena u Operativnom priruéniku, koji je prihvacen od strane DCV Republike Srbije, u
tacki 2.3 Operational control i komisija nema dokaza da se vidila provjera letatkog osoblja
nekoliko (several) puta godisnje po pitanju dostignutog znanja, primjene procedura 1 upotrebe
vazduhoplova. Ako je gore navedeni navod, prihvacen u Operativnom prirucniku, onda je
sasvim prirodno da se i takve aktivnosti provode i nadziru.Ova primjedba nije prihvatljiva za
komisiju,

Prihvatljiva je konstatacija da je avion sertifikovan za letenje sa jednim ¢lanom posade i
operator je naveo u tacki 4.1.4 Operativnog priruénika da ce se sve operacije izviSavati kao
operacije sa jednim pilotom (single pilot operations), osim letova koji sluZe za izbacivanje
padobranaca (potreban dodatno safety pilot). Medutim nije prihvatljiv da operator ne treba,
sa stanovidta sigurnosti Jetenja, uzimati u obzir ili procjenjivati sposobnost svakog pilota ili
performanse vazduhoplova za provodenje operacija u odredenim vremenskim uslovima i
odredenim rejonima letenja, odnosno na odredenoj konfiguraciji terena, kako je to uradeno
ili predvideno za operacije izbacivanje padobranaca.

17. Odgovormna osoba za operacije i obuku, je izjavio da je u ovom letu bio u
“savjetodavnoj” ulozi, a ne kao putnik, (.da kao iskusniji pilot, PIC-u da neka dodatma
upustva®). Iz njegove izjave i dodatne analize vidljivo je da Odgovorna osoba za operacije 1
obuku nije u potpunosti izvrdavala propisane duznosti.

18. Podaci o sustizanju aviona zatelja grupe obradeno u tacei 9. 1 isti su preuzeti i1z izjave
odgovornog rukovodioca za operacije i obuku.

19. Podaci o nedostacima pripreme za let iznjeti u tagci 9. Tacno je da su imali vise
rutinskih  dogovora i brifing, ali i sam rukovodilac za operacije i obuku koji je ovim
rukovodio u izjavi priznaje da u pripremi nije bile posebnog osvrta na meteo sitaciju kao i
da su pomenutu rutu letili bezbroj puita i nista nisu posebno polemisali oko detalja.

20. Niko ne spori konstataciju da je DCV provela provjere i inspekcije nad pilotima,
avionom i operatorom i to je konstatovano u tacki 2.5 nacrta izvjeStaja. Medutim iz
dostavljene dokumentacije , komisija nije mogla utvrditi da li je i kad PIC pohadao i
zavrdio diferencijalnu obuka za avion Cessna 421B i PA 44 koji su u klasi MEP (Land).
Napominjemo da traZenu dokumentaciju nismo dobili od operatora putem akreditovanog
predstavnika.

1z dostavljene dokumentacije, zadnja prakti¢na provjera PIC u vazduhu provedena je za
produzenje ovlastenja MEP(Land), dana 31.10.2014.godine na avionu PA 44 Seminole. Iz
te dokumentacije se moze utvrditi da nisu provjeravani postupci i procedure po ruti u VFR
uslovima (sekcija 3A iz liste provjere)
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Komisija nije imala uvid u dokumentaciju o provedenoj periodi¢noj obuci (Recurrent
training) za ¢lanove posade (traZzenu dokumentaciju nismo dobili od operatora putem
akreditovanog predstavnika)

U izvjeStaju je navedeno sve ono za 5ta je komisija imala dokaze iz dostavljene
dokumentacije, tako da ova primjedba nije prihvatljiva

2. Odgovori na komentare o zakljuécima

Tacka 2

Odnosi se na konstataciju da komisija nije mogla utvediti da i je i kad PIC, pohadao i zavidio
diferencijalnu obuka za avion Cessna 421B i PA 44 koji su u klasi MEP (Land). Ova tatka se
ne odnosi na obuku za sticanje ili produzenja ovlaStenja MEP (land), ve¢ za diferencijalnu
obuku za drugu varijantu avionu u klasi MEP (land) ovlatenja.

Primjedba nije prihvatljiva, Podatei pod tatkom 2 nisu dostavljeni ni od DCV ni od
opratora. lz liste type/class ratings koju izdaje EASA, je vidljivo da pilot treba zawvigil
posebnu diferencijainu obuka za avione koji su u klasi MEP (Land) a gdje spadaju Cessna
421B i PA 44,

Tacka 4

Odnosi na konstataciju da Komisija nije nije imala uvid u dokumentaciju o provedenoj
periodiénoj obuci (Recurrent training) za ¢lanove posade. Takvu evidenciju vodi operator a ne
DCV.

Primjedba nije prihvatljiva, jer trazenu dokumentaciju nismo dobili od operatora putem
akreditovanog predstavnika.

Tatka6i7

O nedostacima pripreme za let iznijeto u tacei 9. Tatno je da su imali vise rutinskih
dogovora 1 brifing, ali 1 sam rukovodilac za operacije i obuku koji je ovim rukovodio u
izjavi priznaje da u pripremi nije bilo posebnog osvita na meteo sitaciju kao i da su
pomenutt ruti letili bezbrof puta i nista nisu posebno polemisali oko detalja.

Tacka 8
Primjedba se prihvata i potrebno je ispraviti visine na 333 Ft

Tacka 11

Komisija se slaze se sa konstatacijom da navedene odgovornosti Odgovome osobe za
letatke operacije nisu navedene u Operativhom prirudnikuy, dio A, sekcija 1.3 ali je isto
tako u Operativnom priruéniku, v tacki 2.1. Supervision of the operations by operator,
propisano da .. The Flight Operation Manager providing permanent monitoring of
operational work related to the execution of the flight and due to permanent monitoring
of all activities in operating area." lz ove konstatacije je vidljiva uloga Odgovorne osobe
za letacke operacije, bez obzira $to ta duznost nije navedena u Operativnom priruéniku, dio
A, sekcija 1.3 i zbog toga primjedba nije prihvatljiva.

Primjedba da termin ,kapetan® nije odgovarajuci, je prihvatljiva i zamjeni¢e se sa
terminom ,.PIC (Pilot in command)*

Tacka 12

Primjedba nije prihvatljiva. Odgovorna oscba za operacije i obuku, je izjavio da je u ovom
letu bio u “savjetodavnoj” ulozi (,.da kao iskusniji pilot, PIC-it da neka dodatna upnstva) i da
je u skladu sa Operativnim priruénikom, tacka 2.1 Supervision of the operations by operator,
odgovorna osoba za letatke operacije trebala da provodi ,permanent monitorving of
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operational work related to the execution of the flight* i nije bila puki putnik i posmatrac
u avionu, odnosno na letu,

Tacka 15
Primjeba se prihvata i potrebno je izvriiti izmjenu-kontrolisani let u teren

Tacka 21

Primjedba se prihvata i konstatacija o trensponderu kao 3to je navedeo 1 predhodnoj tacei
12 -ukljuciti u tekst Nacrta : Avion je pored radiostanice i navigacijskih sredstava koje
zahtijeva MEL lista bio opremljen sa trasponderom. Jedinice kontrole letenja u Banja Luci
i Tuzli ne raspolazu primarnim niti sekundarnim radarom zbog Cega transponder koji je bio
ukljuéen u avionu nije mogao biti sredsvo za pozicioniranje aviona i navigacijsku pomog¢.

Tacka 24

Kao $to je navedno u predhodnom dijelu u togei 13, Komisija smatra da su aktivnosti o
traganju i1 spagavanju u tatkama 1,15 i 2.4 obradeni u dovljnom obimu i da uz navedeni
izvjeStaje daju dovoljno podataka da nadleZna istitucija za ovu oblast, BHANSA moze
uspjesno realizovati dopunjenu preporuku pod rednim brojem 2. Komisija smatra da je
potrebno dopuniti novi zaklju¢ak o traganju i spasavanju koji glasi:

“"Odluka RCC da wusmjeri operaciju traganja na osnovu informacija FIC o dva
vazduhoplova u letu nije bila logicna, obzirom da je na vrijeme raspolagao sa porukom od
COSPAS-SARSAT-a. Ovakva odluka je produfila akciju traganja i spasavanja za oko 43
minuta”,

Tatka 27

U izvjesta se nigdje ne pominje da je na nesredu uticao operativni nadzor, veé je samo
pomenuto u nalazima da ,.Let nije planiran, izveden i nadgledan u skladu sa kompanijskim
Operativnim prirudnikom" i Komisija je donijela zaklju¢ak da planiranje nije bilo u skladu sa
odredbama Operativnog priru¢nika na osnovu tacke 2.2.1 izvjedtaja (iz analize) i zbog toga
primjedba nije prihvatljiva.

Tatka 28
Primjedba prihvatljiva. Ova tacka ce se brisati.

Tacka 29

Primjedba nije prihvatljiva. Let se mogao nastavi na vecoj visini (u skladu sa opremom
aviona) ali PIC nije imao vaZeée ovladtenje IR/ME da bi mogao nastaviti et u oblacima
(IMC uslovi).

Tacka 30

Primjedba nije prihvatljiva, Bez obzira da li se radi o pozicionom letu, Operator je trebao
preventivno djelovati, procjeniti i identifikovati Safety rizik i menadZerisati isti u skladu sa
navodima u Operativnom priruéniku, Part A, Chapter 3 (Management System), tacka 3.2,
Uzrok nesrece
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U vezi tatke 3.2 - Uzroci nesrece
Rijet "nekontrolisan” se hride.

a) To je odluka odgovome osobe za letadke operacije i obuku da odobri provodenje
operacija i prelet bez obzira §to je posada prije polijetanja sa aerodroma Banja Luka bila
upoznata da su vremenski uslovi na ruti slozeni sa trendom daljeg pogorSavanja.

¢) MET informacije koje se odnose na aerodrome mozda su bile odgovarajuce za VFR lel
u aerodromskim zonama ali ne i na cijeloj ruti. Na osnovu njih se mogla sa dovoljnom
tatnosti procijeniti baza oblaka na ruti ali ne i koli¢ina oblaka u planinskom podruéju koja
je u pravilu veca nego u nizijama, Podatak 8/8 na ruti nije bio dostupan MET sluzbi niti
posadama u vrijeme planiranja leta ved je dobiven u toku istrage zahtjevom od entitetskih
MET sluzbi.

d) Primjedba je prihvatljiva. Tatka "d" biti ¢e izbrisana.

3. Odgovori na komentare o preporukama

1. Prihvata se nadopuna preporuke broj 2 izvrSena je izmjena koju navodimo:

"U cilju osiguranja pune efikasnosti svih subjekata u okviru SluZbe traganja i spasavanja,
te daljeg unapredenja njenog rada, neophodno je izvrditi detaljniju analizu postupanja
tokom protekle akcije traganja i spadavanja. Preporucuje se posebno razmatranje nabavke
dodatne opreme koja (e omoguliti potragu i spasavanje u sloZenim metearoloskim
usfovima®,

2. Primjedba nije prihvatljiva. Preporuka broj 3 je opravdana zato Sto, Komisija koja je
provodila istragu, nije mogla dobiti odredene traZene podatke putem akreditovanog
predstavnika i nije mogla provesti neposredne intervjue sa pojedincima i organizacijama
koje su ucestvovale ili na bilo koji na¢in povezane sa nesrecom.

Postoji Sporazum izmedu Vije¢e Ministara BiH i Vlada Republike Srbije o saradnji u
zadtiti od prirodnih i drugih katastrofa koji je potpisan 13. Decembra 2010. godine u
Sarajevu i koji je Predsjednidtvo BiH ratifikovalo 15.09.2011. godine i objavljeno u
..Sluzbenom Glasniku BiH*, broj 8/2011). Ovaj sporazum daje mogucnost da se na niZim
nivoima (nivo agencija ili jedinica/ centara za istragu zrakoplovnih nesreca) potpise neki
dokument koji bi uredio ili olaksao postupak sprovodenja istraznih radnji.

3. Preporuka broj 5 je navedena iz razloga $to komisija nije mogla utvrditi da li je operator
provodio provjeru navigacijske pripreme za letenje, postupke i procedure po ruti u VFR
uslovima (komisija nije imala dokumentaciju / dokaze o provedenoj periodi¢noj obuci) ,
odnosno uvidom u dokumentaciju koju je dostavila DCV preko akreditovanog
predstavnika, prakti¢na provjera u vazduhu PIC za produZenje ovlastenja MEP( Land), koja
je provedena dana 31.10.2014.godine na avionu PA 44 Seminole, nije sadrZavala i provjeru
postupaka i procedura po ruti u VFR uslovima (sekeija 3A iz liste provjere)

4. Dio operativnog priruénika u kojem su navedeni odobreni postupei prilikom planiranja i
izvréenja letova, kao i svi podatci i dokumentacija koja je dostavljena putem akreditovanog
predstavnika, bi¢e dio cjelokupne dokumentacije koje ¢e se Cuvati sa izvjedtajem.
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Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka nesrec¢e aviona Cessna 421B, registarske oznake YU-BSW

Komisija je detaljno razmotrila komentare dostavljene od Centra i uglavnom usvojila skoro
sve koji doprinose kvalitetnijoj izradi Nacrta i Zavrinog izvjestaja. Smatramo da ¢e mnoge
dileme i nedoumice biti razrjesene uvidom u dostavljne izjave prezivjelih ¢lanova posade.

Po planu rada Komisije, dana 17.03.2016.godine, sa potetkom u 11.00 sati, u prostorijama
BHDCA, ulica Aleja Bosne Srebrene br.64 u Sarajevu, Komisija ¢e odrzati sjednicu na kojoj ¢e
izvisiti konatno usvajanje Zavrinog izvjeStaja. Komisija smatra da bi se akreditovani
predstavnik trebao odazvati i prisustvovati ovoj sjednici, kao bi u direktom kontaktu mogli
razmolriti i usaglasiti sva eventualna miljenja i razlike i okoncati ovaj postupak,

Prilozi:

Prilog 1 Izjava odgovorne osobe za operacije i obuku operetora od 25.9.2015. god.
Prilog 2 Izjava mehaniara pripravnika od 24.9.2015.godine
Prilog 3 Izjava odgovorne osobe za operacije i obuku operetora od 23.8.2016.god.
Prilog 4 Izjava mehanidara pripravnika od 13.9.2016.godine

S poStovanjem
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